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 تطوير معايير تقييم أداء النق ل العام على المحاور الريفية" 
 " (الدريكيش نموذجا    –محور طرطوس  )

 

 ملخص البحث

عااس ءاام   ،ع  خنصاا طلطاام مفا  عانفمااع  ،رىليفيااع منعااع  تعاني  ععماال رى االت مرىت ععاان    
مرىعنييااع ععنيااني ةبياالي   قاا  بهاان رىتي ااخ باايس رىلياا   ىنل ااع حىااا  ،رىتيماايل ىقي ااخ متخاانيل رىياان 

  .رىعمرطييس

ي ااانهل  اااحر رىباااا  ت ييعااان  ى ااامني رىي اااخ رىعااانل ىاااعس اااابةع رىي اااخ رىليفااا  بن متعااانن مقااا  
متاانن  ،انىع حم عءتمت يمميع خنعع رىي خ رىليفا رىت  تمىح  ،مع عس رىعؤالر  مرىععنييلع عم 

متىاعي   اح   ،هنح إ لر ر  ىزيانني فعنىياع حنر امرتخ ،رىععنييل ر ةثل تأثيلر  معلا عع  ىععقيع رىت ييل
مال  رىخنعاع مرىلرااع مر عانس.  زعس مءالمع رىلاقاع مرىتامرتل ما امل رىي اخ، إىانفع  إىا  رىععنييل

رىنليةيش رىحي يعل ف  عيط ع  بقيع انيني ر ياانرل فا  -رىنلرءع مق  عامل طلطم   لر تل إ
عااع رىي ااخ رىعاانل مقاا   ااحر رىعااامل عءااأىع عاان ي عااخ عمىاامن تاءاايس حنر  عيمم ع ،بعاا  رىعياانط 

ر قااالاخ عاااس رىاااامرن  مقااا  رىعفااانل  تععاااخ مقااا  عهعاااع تءاااهل فااا  تيءااايل الةاااع رىعااالمل مرىي اااخ م 
 .رىةثيلي

 اي  م ن بأس حنر  رىي خ رىعانل ،ى ن تمصق   ح  رىنلرءع إى  يتن ج  نعع ف   حر رىع نخ
رىتاا   ممااع عااس رىاقاامخ عع ممىااع  ،ن  باااةخ ماانليعاان ىااعيف رىاانليةيش -مقاا  عااامل طلطاام 

يلفع ءاام  ،ععاان ءاايخف  عااس ععنيااني عءااتخنع  رىي ااخ رىليفاا  ،ي اانب  مياان تطبي هاانءاايةمس ىهاان حثاال ر
 عس  نل رىزعس مرىعنخ. يانه ءم  ،عس عءتمت حنر ه
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"Developing criteria for evaluating the performance of  

public transport on the rural arterials 

(Route of Tartous – Al dreikish case study)” 

 

Abstract 

Most of the villages and rural communities are suffering, particularly 

in Tartous region, of poor organization of transport and serve the people. 

Therefore the movement between rural and city become a great suffering for 

most people. 

This research presents an evaluation the quality of public transport on 

rural transport network based on a set of indicators and criteria that showing 

the case or the quality of rural transport, And it identify the most effective 

and appropriate criteria to the evaluation operation. In addition, take 

procedure to increase the effectiveness of service performance. These 

Indicators included the time and speed of travel, frequency, transport 

volumes, service offering, comfort and safety. This study was conducted on 

Tartous- Al dreikish route which passes in steep mountainous area in some 

areas is what makes the subject of improving the performance of the public 

transport system on this route is an important issue contribute to facilitate the 

traffic and transport, and reducing accidents on the many junctions. 

This study has found significant results in this field, where 

performance of public transport on Tartous- Al dreikish route has been 

generally weak and developed a range of solutions that will have a positive 

effect when applied, which will alleviate the suffering of the rural transport 

users and raise the level of performance and limit the waste of time and 

money.  
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 111        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن31مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (32-3رى نمخ)
 111        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن32مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (33-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن33مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (34-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن34مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 35-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن35مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (36-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن36مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 37-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن37مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 38-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن38مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (39-3رى نمخ)
 114        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن39مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (40-3رى نمخ)
 114        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن40مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 41-3رى نمخ)
 114        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن41مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (42-3رى نمخ)
 115        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن42مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (43-3رى نمخ)
 115        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن43مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 44-3رى نمخ)
 115        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن44مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 45-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن45زعس رىلاقع ىقءن   لقل)مءط      (46-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن46مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (47-3رى نمخ)
 112        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن47مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 48-3رى نمخ)
    113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن48اقع ىقءن   لقل)مءط  زعس رىل     (49-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن49مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (50-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن50مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 51-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن51ىقءن   لقل)مءط  زعس رىلاقع    ( 52-3رى نمخ)
    113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن52مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (53-3رى نمخ)
 113        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن53مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (54-3رى نمخ)
 119        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن54   لقل)مءط  زعس رىلاقع ىقءن    (55-3رى نمخ)
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 119        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن55مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 56-3رى نمخ)
 119        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن56مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (57-3رى نمخ)
 125        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن57مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 58-3رى نمخ)
 125        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن58مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (59-3رى نمخ)
 125        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن59مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (60-3رى نمخ)
 121        رىلالا  رىت  قنل بهن (ممنن60مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 61-3رى نمخ)
 121        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن61مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)   ( 62-3رى نمخ)
 121        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن62مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (63-3رى نمخ)
 122          رىت  قنل بهن(ممنن رىلالا63مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (64-3رى نمخ)
 122        (ممنن رىلالا  رىت  قنل بهن64مءط  زعس رىلاقع ىقءن   لقل)    (65-3رى نمخ)
 124                           رىنليةيش-حزعيع رىتمق  مق  خط طلطم     (66-3رى نمخ)
 125                           رىنليةيش-طلطم  خط مق  رىتمق  حزعيع    (23-3)رى نمخ
 122                           رىنليةيش-طلطم  خط مق  رىتمق  حزعيع    (23-3)رى نمخ
 123                           رىنليةيش-طلطم  خط مق  رىتمق  حزعيع    (29-3)رى نمخ
 123                           رىنليةيش-طلطم  خط مق  رىتمق  حزعيع    (35-3)رى نمخ
 129                           رىنليةيش-طلطم  خط مق  رىتمق  حزعيع    (31-3)رى نمخ
   131 ر ءتعنلر  ف  رىنليةيش إى  طلطم  عس رىعءتخنعع رىءلمع عتمءط    (32-3)رى نمخ
 132 ر ءتعنلر  ف  طلطم  إى  رىنليةيش عس رىعءتخنعع رىءلمع عتمءط    (33-3)رى نمخ
 133 (ن)رىنليةيش إى  طلطم  عس رىعءنفع ى طع رىعءتغل  رىمءط  رىزعس    (34-3)رى نمخ
 134 (ن)طلطم  إى  رىنليةيش عس رىعءنفع ى طع رىعءتغل  رىمءط  رىزعس    (35-3)رى نمخ
 135                          ر ءتعنلر  ف  مءطين   رىيمعيع رىلالا  منن   ( 32-3)رى نمخ
 139           إى  طلطم  ةلرج عس رىتي خ حثين  رىعءتخنعع ىي خر مرءطع    (33-3)رى نمخ

 بنىعة  حم رىنليةيش ةلرج                   
 141          صيفن   رىنليةيش-طلطم  خط مق  لاقع حمخ ريطلا  عممن   ( 33-3)رى نمخ
 142           اتن    رىنليةيش-طلطم  خط مق  لاقع حمخ ريطلا  عممن   ( 39-3)رى نمخ
 143          صيفن   رىنليةيش-طلطم  خط مق  لاقع آخل ريطلا  عممن   ( 35-3)رى نمخ
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 144          اتن    رىنليةيش-طلطم  خط مق  لاقع آخل ريطلا  عممن    (31-3)رى نمخ
 142               رىءلرفي  ممصمخ  لاريط عمرمين امخ رىععقمعن  تمفل   ( 32-3)رى نمخ
 143                              ىك بنىيءبع علياع رىي خ مءيقع تعتبل  خ   ( 33-3)رى نمخ
 143                                        آعيع رىءن  يس قينني تعتبل  خ    (34-3)رى نمخ
 149           مرىنليةيش طلطم  ةلرج عس ةخ ف  ر يتمنل مق  عتمءط   ( 35-3)رى نمخ
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 قائمة الأشكال
 رىصفاع              ميمرس رىاةخ                         لقل رىاةخ            

 33                                      (         حءبن  منل رءتخنرل رىي خ رىعنل1-1رىاةخ )
 34          يمىح آلر  رىابن  ف  رءةتقينر )اء  تمزمهل ف  رىلي  (        ( 1-2رىاةخ)

 رىي خ رىعنل امخ مءن ط                     
 34          نقي ع 15 حقخ عس رىحيس ياتن مس زعس رىيءبع رىع ميع ىقءةنس      (  1-3رىاةخ )

  رىي خ رىعنل مءن خ بنءتخنرل                     
 33             ل عختقفعتغيلر  ةثنفع رىتتنبع عع رىتنف  مين حيصن  حقطن        ( 1-4رىاةخ)
 33      تغيلر  ةثنفع رىتتنبع عع ععنخ رىءلمع مين حيصن  حقطنل عختقفع        (1-5رىاةخ) 
 44                حملمبن ف مءن ط رىي خ رىعءتخنعع ف  رىعينط  رىليفيع        ( 1-6رىاةخ )
 45                       ي()رىتانلك ف  ءينلي ر  ل  Taxiplusءينلر          (1-7رىاةخ )
 Cap                    44ع نليع بيس رىي خ رىعنل مرىخنص ىعس عنييع        ( 1-8رىاةخ )
 44                                          رىعمقع رىعنل ىعيط ع رىنلرءع         (2-1رىاةخ)
 52                                          عمقع ةلرج طلطم  رى نين        (2-2رىاةخ) 
 52                  رىمرقع رىانى  ىةلرج ر يطلا  رى نين ىعنييع طلطم          (2-3رىاةخ)
 51                                                 عمقع ةلرج رىنليةيش        ( 2-4رىاةخ)
 50                                يةلمبنص(مءيقع رىي خ رىعءتخنعع )رىع        (2-5رىاةخ )
 50                    رىنليةيش -ع طع ملى  يعمح   ىطلي  طلطم        (2-6رىاةخ )
 55            رىنليةيش -رىعفنل  ر ءنءيع رىعم مني مق  طلي  طلطم       ( 2-7رىاةخ )
 53                              ىعميييععياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  ر      ( 2-8رىاةخ )
 53                                                         عفل  رىعميييع       (2-9رىاةخ )
 54                      عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  نميل رىايخ ءعن    ( 2-10رىاةخ )
 54                                                عفل  نميل رىايخ ءعن    ( 2-11رىاةخ )
 41                           عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  رىايخ ءعن    ( 2-12رىاةخ )
 41                                                      عفل  رىايخ ءعن    ( 2-13رىاةخ )
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 43                      رىعةنف ع مين عفل  يهنيع رىايخ ءعن عياي  رىغزرلي     (2-14رىاةخ )
 43                                                عفل  يهنيع رىايخ ءعن     (2-15رىاةخ )
 45                                 عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  ب عم    ( 2-16رىاةخ )
 45                                                              ب عمعفل     ( 2-17رىاةخ )
 43                عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  عءبح رىمرني ر خىل    ( 2-18رىاةخ )
 43                                           عفل  عءبح رىمرني ر خىل     (2-19رىاةخ )
 44                                عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  اعيس    ( 2-20رىاةخ )
 44                                                           عفل  اعيس     (2-21رىاةخ )
 31                         عياي  رىغزرلي رىعةنف ع مين عفل  ىهل عطلم    ( 2-22رىاةخ )
 31                                                    عفل  ىهل عطلم    ( 2-23رىاةخ )
 33                                                  عمقع عنييع رىنليةيش    ( 2-24رىاةخ )
 34                                                 حاين  عنييع رىنليةيش     (2-25رىاةخ )

 35                  رءتعنلي خنصع بن  نى  ىنلرءع رىي خ رىعنل مق  عامل    ( 2-26ةخ )رىا
  ىنليةيش-طلطم                     

 34              ىععطين  رلإنخنخ ىقبينين  رىعأخمحي SPSSبلينعج  مر هع ( 2-27)      رىاةخ
 عس ر ءتعنلر                    

 92        رىنليةيش-رءتعنلي خنصع بنىءن  يس رىعنعقيس مق  خط طلطم     ( 2-28رىاةخ )

 ىنلرءع رىي خ رىعنل مق  رىعامل                    

  122 يعمحج ىملقع رىععخ رىعم مني عع فلي   عع رىبينين  ف  ةلرج طلطم     ( 1-3رىاةخ )
  122 نين  ف  ةلرج رىنليةيشيعمحج ىملقع رىععخ رىعم مني عع فلي   عع رىبي    ( 2-3رىاةخ )
 131 رىتمزيع رىتةلرلي ىعتمءط رىءلمع رىعءتخنعع عس طلطم  إى  رىنليةيش   ( 3-3رىاةخ )
 132 رىتمزيع رىتةلرلي ىعتمءط رىءلمع رىعءتخنعع عس رىنليةيش إى  طلطم    ( 4-3رىاةخ )
 133  فع عس طلطم رىتمزيع رىتةلرلي ىقزعس رىمءط  رىعءتغل  ى طع رىعءن    ( 5-3رىاةخ )

 رىنليةيش إى                    
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 134             رىتمزيع رىتةلرلي ىقزعس رىمءط  رىعءتغل  ى طع رىعءنفع عس   ( 3-6رىاةخ )
 رىنليةيش إى  طلطم                   

 132                           رىتمزيع رىتةلرلي ىعنن رىلالا  رىيمعيع مءطين     ( 7-3رىاةخ )
 139              رىتمزيع رىتةلرلي ىمرءطع رىي خ رىعءتخنعع حثين  رىتي خ بيس     (8-3رىاةخ )

 مرىنليةيش ةلر   طلطم                  
 141                      رىتمزيع رىتةلرلي ىعممن ريطلا  حمخ لاقع مق  خط   ( 9-3رىاةخ )

 يفن  رىنليةيش ص-طلطم                   
 142                     رىتمزيع رىتةلرلي ىعممن ريطلا  حمخ لاقع مق  خط  ( 10-3رىاةخ )

 رىنليةيش اتن   -طلطم                    
 143                         رىتمزيع رىتةلرلي ىعممن ريطلا  آخل لاقع مق    (11-3رىاةخ )

 رىنليةيش صيفن  -خط طلطم                   
 144                     رىتمزيع رىتةلرلي ىعممن ريطلا  آخل لاقع مق  خط   (12-3رىاةخ )

 رىنليةيش اتن   -طلطم                   
 142           رىتمزيع رىتةلرلي امخ تمفل عمرمين ريطلا  ممصمخ رىءلرفي    (13-3رىاةخ )
 143                                      ي خرىتمزيع رىتةلرلي ىانىع مءيقع رى  ( 14-3رىاةخ )
 143                       رىتمزيع رىتةلرلي ىعنت رمتبنل قينني رىءن  يس آعيع   (15-3رىاةخ )
 155          رىتمزيع رىتةلرلي ىعتمءط مق  ريتمنل رىلةن  ف  ةخ عس ةلرج   (16-3رىاةخ )

 طلطم  مرىنليةيش                  
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  : Indroductionالمقدمة

يتي اااااااع  ،يقعااااااا  قطااااااانن رىي اااااااخ رىعااااااانل نملر  ايميااااااان   نعااااااان  فااااااا  عختقااااااا   مريااااااا  رىاياااااااني
رىتيااااامن  حياااااه ىااااال يصاااااخ إىااااا  علاقاااااع رىةفااااان ي م إ ه  ،رمتعااااانن منعاااااع رىءاااااةنس بصاااااملي عتزرياااااني مقياااااه

 تيعيااااع حيمعااااع رىي ااااخ رىليفاااا  مخصمصااااان  إسه  رىعتزرياااان فااااا  رىلياااا . ىيتمرةاااا  عااااع رىيعاااام رىءااااةني 
ر متعاااانن رىعفاااالط مقاااا  مقاااا  ااااا ع ، ععاااان عاااان زرىاااا  حنياااا  عااااس رىعءااااتمت رىعطقاااام رىي ااااخ رىعاااانل 

تمر اااااااه رىعنيااااااان عاااااااس رىعيااااااانط  رىليفياااااااع عاااااااانةخ عتزرياااااااني  ،ميتي اااااااع ىاااااااحىك ،رىءاااااااينلر  رىخنصاااااااع
مريخفااااان  رى ااااانلي مقااااا  ع رزنيااااانن نل اااااع رزناااااانل الةاااااع رىءااااايل رىصاااااعمبع فااااا  قطااااانن رىي اااااخ عااااا

 يااااااؤنيحس م  ،س يااااااان عااااااس رىفااااالص ر  تعنميااااااع مر قتصااااااننيعح عاااااس اااااااأيه ةااااااخ حىااااااكم  ،ر يت ااااانخ
يتاااااان ج ءاااااااقبيع عااااااس يناياااااااع  بنلإىاااااانفع إىااااااا  ،ىصااااااعمبع مصاااااامخ رىءاااااااةنس ىقمماااااان   مرىخااااااانعن 

ىااااحىك  ،ر ةثاااال ف اااالر  رىءااااةنييع بنىيءاااابع ىقااااالر ح  خنصااااع  م  عااااع رىعياااانط  رىاىااااليع رىبي ااااع ع نليااااع  
فاااااا   ااااااح  رىعياااااانط   ىاااااالمليعباااااالز  رىان ااااااع ىقتفةياااااال بتاااااامفيل إعةنييااااااع رىمصاااااامخ ىقخاااااانعن  رى

 .رىليفيع

فاااااا  ععماااااال عياااااانط  م  ،تعتباااااال خاااااانعن  رىي ااااااخ انءااااااعع ر  عيااااااع فاااااا  رىعياااااانط  رىليفيااااااع
ر فت ااااانل   م رىليااااا  تعتبااااال رى ااااانلي مقااااا  ر يت ااااانخ عاااااانمني بءاااااب  ءااااام  حمىااااانن اااااابةن  رىطااااال 

 عااااااني ت رىليفيااااااع رىعياااااانط  فاااااا  رىعاااااانل رىي ااااااخ ءاااااان خم  ، ةعاااااان حسه إىاااااا  خاااااانعن  رىي ااااااخ ر ءنءاااااايع
رىمصاااامخ إىاااا  رىعلرفاااا  ر ءنءاااايع  ، اياااا  حسه رىتاتيااااع  رىبياااام  رىخاااانعن  تاااامرفل ماااانل عااااس ن  معمعاااا

مىااااحىك  ،عااااس خاااالاخ مءاااان خ رىي ااااخ رىعاااانل  اااام ااااالط حءنءاااا  بنىيءاااابع ىءااااةنس رىلياااا  باااااةخ ماااانل
رىتاااا   ،عااااس ح ااااخ تاءاااايس حنر  رىي ااااخ رىعاااانل مقاااا  رىعااااانمل رىليفيااااعمرىعتنبعااااع   باااان عااااس ر  تعاااانل

 ،تعزيااااااااز ر ياااااااانعنج ر  تعاااااااانم  مءااااااااهمىع رىمصاااااااامخ مرىتي ااااااااخم   اااااااا  نمس رىعءااااااااتمت رىعطقاااااااام 
 ،مىاااااع ععااااانييل ىت يااااايل حنر  رىي اااااخ رىليفااااا  مرتخااااانح إ ااااالر ر  ىزيااااانني فعنىياااااع حنر اااااهإىااااانفع  إىااااا  

عااااع ر خااااح بعاااايس ر متباااانل حس لفااااع ةفاااان ي م فعنىيااااع يماااانل رىي ااااخ رىعاااانل   ي تصاااال مقاااا  تااااايين 
س خااالاخ تاءااايس رءاااتخنرل رىععااانر  مرىبيياااع باااخ قااان يعةاااس تا ي اااه عااا ،يمااال  نياااني منىياااع رىةقفاااع
 رىتاتيع ىلأيمعع رى ن عع.

تءااااات ي   اتين ااااان  م نى مني تتعتاااااع بااااا   يااااانك ان اااااع إىااااا  تااااامفيل خااااانعن  ي اااااخ  ياااااني
عمثاااااااام  بهاااااااان م ي ااااااااخ عءاااااااات لي متاااااااامفيل خاااااااانعن   بنىعلميااااااااع تتعتااااااااع حيىاااااااان  م  رىعختقفااااااااعرىياااااااان  



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
23 

 

مءاااااان ط رىي ااااااخ رىمصاااااامخ إىاااااا    اااااانلي مقاااااا بنى   تتعتااااااعرىتاااااا   ،  نىق عنماااااان  رىعالمعااااااع ر تعنمياااااا
 .ف  رىعينط  رىليفيع  ن  خنعن  رىي خ  م م حر ،مرىءينلر  رىاخصيع رىت قينيع

 :Objective/Scope هدف البحث
 ،تانياااان ععاااانييل علا عااااع ىت ياااايل حنر  رىي ااااخ رىعاااانل مقاااا  رىعااااانمل رىليفيااااع فاااا  رىعيط ااااع رىءااااناقيع

ل عااااع ر  تعاااان ،ىعلمليااااع ىهااااح  رىطاااال بياااانس ملاقااااع  ااااح  رىععاااانييل عااااع رىخصاااان ص رىهينءاااايع مرم 
يصااااانخ رىلةااااان  بااااانمس تاااااأخيل رح عياااااع خنصاااااع فااااا   يبااااااةخ خااااانص بااااازعس رىلاقاااااع ةععيااااانل ح

إىااااا  ع تلاااااان  تهاااان  إىااااا  تاءاااايس حنر  عيممعاااااع رىي اااااخ  ر  حخياااال رىتمصاااااخ م  ،مفاااا  تااااامفيل رىمقاااامن
ىااااحي ر  اااالر ر  ىهاااان ملاقااااع باااانىعامل رتعقاااا  بمءاااان ط رىي ااااخ رىعاااانل حرتهاااان م رىعاااانل مباااال إ اااالر ر  ت

 ط.تءقةه  ح  رىمءن 

  :Problem Statement شكاليةالإ
بءااااب   رىاااانليةيش ءااااب  ععنيااااني ىقلةاااان  –رىطقاااا  رىعتزرياااان مقاااا  رىي ااااخ مقاااا  عااااامل طلطاااام  

يءاااابين  قاااان تةاااامس ين عااااع مااااس مءاااان ط رىي ااااخ رىعاااانل حرتهاااان حم ىهاااان  منىيااااعتعلىااااهل  زعيااااع تااااأخيل 
ا ي ياااااااع مقااااااا  ءااااااالاعع رىنطل عخااااااارىملاقاااااااع بااااااانىعامل رىاااااااحي تءاااااااقةه  اااااااح  رىمءااااااان ط، مةاااااااحىك 

 رىعنلم . رىلةن  مق  رىعامل

 :Significance الأهمية
رءاااااتخنرل ع عممااااااع ععاااااانييل ىت يااااايل حنر  رىي ااااااخ رىعااااانل مقاااااا  عااااااامل  يااااااع رىباااااا  عااااااسعتاااااأت  ح  

رىاااااااانليةيش م عقهاااااااان ع ينءاااااااان  ىععقياااااااان  رىت ياااااااايل مقاااااااا  عختقاااااااا  رىعااااااااانمل رىليفيااااااااع  -طلطاااااااام 
ر ر  عءااااااات بقيع تءااااااانمن مقاااااا  تخفاااااااي  زعاااااااس عااااااس ح اااااااخ رتخااااااانح إ اااااال  ،رىعااااااانبهع فااااااا  ءااااااامليع

رىااااااامرن  مرىتقاااااام   عاااااس ععااااان ي قااااااخ ،رىت قياااااخ عااااااس  ر ختينقااااان  مىااااااينن رىمقاااااا مقاااااا  رىلاقاااااع م 
م اااااحر عااااان ياااااا ع رىلةااااان  مقااااا  رءاااااتخنرل مءااااان ط رىي اااااخ رىعااااانل بااااان   عاااااس رىعلةبااااان   ،مرىىاااا يج
  .رىءينايع
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 :methodology Research اسةمنهجية الدر
 

من جية البحث
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 المراحل الرئيسية للبحث:

مت عياااع  ، ااحر رىطااامل رختياانل عمرقاااع رىنلرءااع يغطااا  :البيانةةةا  جمةة  :الأولةةة  المرحلةةةة 1.
عااااااس ثاااااال م  ،متصاااااعيل رءااااااتبينس  عااااااع رىبينياااااان  ،رىبينيااااان  رىهينءاااااايع مرىعلمليااااااع ىعااااااامل رىنلرءااااااع

رىاااااانليةيش -رىعاااااانل مقاااااا  عااااااامل طلطاااااام  نرييااااااع بنءااااااتخنرل مءاااااان ط رىي ااااااخرى ياااااانل ب اااااام   عي
 ع رىبينين  رىلازعع.ي عبهن  ت

 ر مىا  رىعلاقاع تىاعي  بعالاقتيس، رىععنى اع تعا  :البيانةا  معالجةة :الثانيةة المرحلةة 2.
 رىععاالم  بااااا رلإاصاان   رىتاقيااخ بلياانعج بنءااتخنرلءااتبينين  رىتاا  اصااقين مقيهاان ر  تفلياا 

SPSS بييعااان  تااال  ععهااان، رىتااا  ىقبينيااان  رىتةلرلياااع مرى ااانرمخاصااامخ مقااا  رىعخططااان  مرى
تىاااااعي  رىعلاقاااااع رىثنيياااااع عطنب اااااع رىيتااااان ج رىتااااا  اصاااااقين مقيهااااان عاااااس ر ءاااااتبينين  عاااااع رىيتااااان ج 

مصااااام   إىاااا  ح اااال رىعؤاااااالر   ،رىتاااا  اصااااقين مقيهااااان عااااس رىنلرءاااان  رىا قياااااع مرى اااام   رىعينرييااااع
 رىنليةيش.-ىعنل مق  عامل طلطم رىععتعني ىت ييل حنر  رىي خ ر
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 :Research organization تنظيم البحث

لآتي:فصول تم تنظيمها كا أربعةتضمن البحث   

عؤااااالر  رىي ااااخ رىعاااانل ىااااعس ااااابةع س رىنلرءااااع رىيمليااااع ىاااابع  ععاااانييل م يتىااااع الفصةةةةل الأو :
تعليااااااا  رىي اااااااخ رىليفااااااا ، خصااااااان ص رىي اااااااخ رىليفااااااا ، تصااااااايي  حيمعاااااااع رىطااااااال   ،رىي اااااااخ رىليفااااااا 

ةاااااااحىك ت ااااااانل  بعااااااا  رىااااااانمخ فااااااا  ععنى اااااااع م  ، ءااااااا  رىتصاااااااعيعيع ىقطااااااال  رىليفياااااااعر ،ىليفياااااااعر
 عانةخ رىي خ رىليف .

عمرقااااع غطاااا   ااااحر رىفصااااخ رىينايااااع رىا قيااااع مرىععقيااااع ىقبااااا  مياااااعخ رختياااانل ي الفصةةةةل الثةةةةان :
تصاااااااااااعيل  ،ت عياااااااااااع رىبينيااااااااااان  رىهينءااااااااااايع مرىعلملياااااااااااع رىلازعاااااااااااع لإي ااااااااااانز رىباااااااااااا   ،رىنلرءاااااااااااع
مزيعهااااان مقااااا  ميياااااع ماااااامر يع عاااااس ءاااااةنس رىااااانليةيش مرىءااااان  يس رىعااااانعقيس مقااااا  ن  متر ءاااااتبيني

رىاااااااانليةيش ىععلفااااااااع آلر هاااااااال مت ياااااااايعهل ىمىااااااااع رىي ااااااااخ رىعاااااااانل مقاااااااا  رىعااااااااامل -خااااااااط طلطاااااااام 
 رىعحةمل.

يممياااااع  لح ااااال رىعؤاااااالر  رىعءاااااتخنعع فااااا  ت ياااااييءاااااتعل  فااااا   اااااحر رىفصاااااخ  :الثالةةةةةثالفصةةةةةل 
تفلياااا  محىااااك عاااس خااالاخ  ،تاقيقهااانس ثااال عااارىاااانليةيش م -مقاااا  خاااط طلطااام  م ااامني رىي اااخ رىعااانل

 إىااااااا   إىااااااانفع   ،SPSSبنءاااااااتخنرل بليااااااانعج رلإاصااااااان  رىلينىااااااا   هااااااان عع تااااااال رىبينيااااااان  رىتااااااا 
زعاااااااس رىتاااااااأخيل بءاااااااب  رىتمقفااااااان  مقااااااا  ىععلفاااااااع   رىتااااااا  قعيااااااان بهااااااان ا قياااااااعرىنلرءااااااان  تاقياااااااخ رى

 .رىعفنل  مبل  م   عينرييع بمءن ط رىي خ

 صين  رىع تلاع.عينقاع رىيتن ج م رىتم  :الراب الفصل 
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Rural transport 

 

 الأول الفصل
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 فيــــريــــل الـــــــالنق

Rural transport 

 

 :Introduction مقدمة

فهم مبنلي مس خنعع ر تعنميع  ،يعتبل رىي خ عس رىعتطقبن  ر ءنءيع ىةخ ع تعع
ىلفن يع ممنعخ عس ممرعخ تاءيس عءتمت ععياع ه يعن حان عصننل ربنىنل ع ر مى ، ةعن حيه 

ر فلرن عس خلاخ إابنن ان نتهل رىعختقفع بمرءطع رىتي خ بنمتبنل  ىلملي ر تعنميع تفلىهن 
 [1"]ملم  رىايني رىيمعيع. 

 :The importance of transportation أهمية النقل 1-1
، مي   حس تا   إسه عس ح ل  نين  رىي خ    تا ي  معقيع رىتي خ ىعءتععق  رىي خ

 :[3]معقيع رىي خ رىالمط رىتنىيع 

  س يصخ إى   نيته بنمس إح ييبغ  مق  رىفلن ح ،رىءلاعع: حي رىافنم مق  رىيف
 منعخإى   بنلإىنفع منعلا  عهعن ، منعخ رىلراعيتل رمتبنل ةعن  ،ي ححترىتعل   
 رىءلاعع.

  سه ح ق  رىين  اي  ح ،رىلاقع زعسزعس رىلاقع: ي   مق  رىي خ حس يأخح بنىاءبنس
مىحىك ييبغ  رىتلةيز مق   ،مين قينعهن بنىتي خ عس عةنس إى  آخل ىزعستلةز مق  ر

 ر قصل ىقلبط بيس ي طع ر يطلا  مي طع رىمصمخ.رىعني رىعني رىعينءبع م 
  ر قتصنن: ي   مق  معقيع رىتي خ حس تأخح بنىاءبنس منعخ رىتةقفع رىعننيع رىنيين

ف  زينني رىيعم ر قتصنني  يءن ل حس رىي خ مق  ، ةعنالمطبنمس إ فنخ ب يع رى
 .عينط  رىليفيع مرىت ععن  رىصغيليىق
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 مفهوم النقل الريفي ومكونات شبكات النقل الريفي: 2-1

The concept of rural transport networks and components 

of rural transport networks: 

 :Rural transport definition تعريف النقل الريفي1-2-1  
ه الةاااااع ر ااااااخنص م رىبىااااان ع مرىءاااااقع باااااأي مءااااايقع ععةياااااع بأيهااااا رىي اااااخ رىليفااااا   يعاااااله 
رىعلبااااااااان  ....(مقااااااااا  ر يااااااااامرن رىعختقفاااااااااع عاااااااااس رىبيااااااااا  رىتاتياااااااااع رىتااااااااا  تتىاااااااااعس  –)رىعاااااااااا  

 [12] ف  رىعينط  رىليفيع. رىعءنلر  مرىععلر )بعن فيهن رىطل   يل رىععبني (
ةخ رىبي  ( Rural transport infrastructures (RTI))اتيع ىقي خ رىليف تتىعس رىبييع رىت

ععلر   ،مرىطل  رىعاقيع ىعس رى لت رىتاتيع رىعتعق ع بنىي خ مرىت  تتىعس رىطل  رىت عيعيع،
خنعن  رىي خ ةعن تتىعس  ،ف  رىهي ن  رىاةمعيع رىت  تةمس ف  ر  ق   يل عء قع ،رىعاني
رىخنعن  رىع نعع عس قبخ رىعءتععقيس حيفءهل  (Rural transport serves  ((RTS) رىليف 

رىي خ رىخنص بنىعلبن  رىخنصع مرىخنعن  رىع نعع عس قبخ م ، عىقمصمخ ىعمرقع رىتاعيخ رىل يءي
 [12] .( رىعاغقيس مبل ةخ مءن خ رىي خ رىععةيع م يل رىععةيع ) يل رىعءتععقع انىين  

  classification systems of rural roads :تصنيف أنظمة الطرق الريفية 2-2-1   

ياعخ رىيمنل رىتصييف  رىمميف  رىليف  رىلبط بيس عينبع رىالةع )عمىنر  رىالةع(  
بطلي ع حم باةخ يتل فيه اصل متم يه رىلالا  مق  رىابةع رىطلقيع، ميتل ت ءيل رىعلرةز 

 [1]رىتصيي . معمىنر  رىالةع ىعس ع عممن  اء  ا معهن ىتءتخنل ةنىيخ ف  معقيع

 : أنظمة الطرق الشريانية الرئيسية والثانوية1 -2-2-1
ياااااااتل تصااااااايي  رىطااااااال  رىليفياااااااع رىاااااااالينييع إىااااااا  اااااااالينين  ل يءااااااايع ماااااااالينين  ثنيمياااااااع 

مقاااا  حس  متااااتل ر ءااااتفنني رى صاااامت عااااس رىخاااالر ط رىعتاااامفليااااابةع رىطاااال ، ىحىااااك بدماااانرن خاااالر ط م 
   رىمميف .رىت ءيعن  رلإنرليع ىعس معقيع رىتصيي   تنخخ

م  تتىعس  ، تخنل رىالينين  رىل يءيع رىعانمل حر  رىعءنفن  رىطميقع ما مل رىعلمل رىعلتفعع
يه  ،لبط عع رىعقةين  رىخنصع رىع نمليرى عن يةمس رىلبط عع طل  الينييع ثنيميع حم طل  مر 

متخنل عءنفن   ،عع رىالينين  رىل يءيع تخنل رىالينين  رىثنيميع ىقلبطت عيعيع ل يءيع، بييعن تء
 رىلالا  رىعتمءطع عع قيمن حقخ مق  ر لتبنطن  رىفلميع رىععةيع عع  ح  رىطل .
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  نظام الطرق التجميعية الريفية: 2 -   2-2-1
 تانين عانمل رىطل  رىت عيعيع ي   إى ن  يملي منعع مانعقع ىقعيط ع متاعخ: مين

 تل تخنيعهن بيمنل لبط طلق  عتطمل.ت    يعمرقع رىت ععن  رىءةنييع بعن فيهن رىت ععن  رى  -    
ت نليع  عمرقع تمىين رىالةن  رىعلمليع رىهنعع  يل رىت ععن  رىءةنييع ) عنرل ، انر  ، علرةز  -
 .صينميع(حم 
عل مقيهن  زرلر  علمليع حمق  عس رىععنخ رىمءط  ىقطل  ف  حيع عانمل ت ع ىعس رىعيط ع ت-

 ىغزرلر  رىعلمليع(.تقك رىعيط ع )عس عخططن  حم  نرمخ ر
متخصص رىطل  رىت عيعيع ىي خ رىالةع بيس رىطل  رىعاقيع إى  رىطل  رىالينييع رىثنيميع، ةعن 

م ينك ت يين انين ىقمصمخ إى  رىعقةين  رىخنصع  ،تخنل  ح  رىطل  رىعينط  رىل يءيع رىع نملي
 رىصغيلي رىع نملي ىهح  رىطل .

  نظام الطرق المحلية:3 -   2-2-1
م ااااا  تىاااااعس ر يت ااااانخ  ،رىطااااال  رىعخصصاااااع ىتخااااانيل ملباااااط رىعقةيااااان  رىخنصاااااعم ااااا  

 رلآعس عس ي نط رى ح  رىعختقفع إى  رىعانمل حر  رىءلمع رىعءعماع ر مق .
 طل  رىليفيع اء  رىتصيي  رىمميف .ر ء  رىتصعيعيع ىق (1-1س رى نمخ )ميبيه 

 [1] ( الأسس التصميمية للطرق الريفية1-1الجدول )

 عاق  ت عيع  الينس ثنيمي ي صي  رىطل 
 300> 1000> 1700< رىغزرلي رىتصعيعيع )ملبع/يمل(
 50-40 65 80 رىءلمع رىتصعيعيع )ةل/ءن(
 3.5-3.25 3.5 3.75 مل  انلي رىعلمل )ل(

  0.5-0 1.25-0.5 1.25 مل  ر ةتن  رى نيبيع )ل(
 تلربيع اصميع ععبني يمن ر ةتن  رى نيبيع
 8.0 9.0 10.25 ل(مل   ءل رىطلي  )
 15 24 24 مل  الل رىطلي 

 22.75 22.75 7.5 نل ع ر ياين  رىعمع  )نل ع(
 10 9 5 رىعيخ ر ممع  )%(
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 عاق  ت عيع  الينس ثنيمي ي صي  رىطل 
 30 70 200 رىان ر ني  ىقعءنفع بيس رىت نطعن  )ل(

 60 60 150-125 عءنفع رىلؤيع ىقتمق  )ل(
 90-110 40 40 (K)رىعياي  رىانقمى  رىع عل 

 ىتصعيعيع ىةخ صي  عس حصين  رىطل .عءتمين  رىخنعع ر (2-1 نمخ )س رىةعن يبيه 

 [1] ( مستويات الخدمة التصميمية لكل صنف من أصناف الطرق1-2الجدول )

 اىليع ليفيع/ بقيع ليفيع/ ىبيع ليفيع/عءتميع يمن رىطلي 
 B B B C الينس ل يء 
 B B C C الينس ثنيمي
 C C D D ت عيع 
 D D D D عاق 

 
 :خصائص نظام النقل الريفي 3-1

Rural transport system characteristics 

  تعقاااااك رىءاااااةنس  يءااااابع ةبيااااالي عاااااس ةعااااان حسه  ،رىعنيااااان عاااااس رى ااااالت رىليفياااااع عاااااس رىف ااااالتعاااااني    
ىاااااحىك تععاااااخ عؤءءااااان  رى طااااانن رىعااااانل مقااااا  تاءااااايس خيااااانلر  رىي اااااخ بأءاااااعنل  ،خنصاااااع ر ءاااااينل 

.  ميعةااااس تقخاااايص رىخصاااان ص رىتاااا  تعيااااز رىي ااااخ عع مىااااع عااااع ماااانل ر  تعاااانل بنىعمر اااان رىينت ااااع
 [3]: ت بنلآف   ح  رىعينط  

 رىءةنييع.رىت ععن   م من عءنفن  ةبيلي بيس1- 
 رىعيمخ رىانني ىقطلقن  بنلإىنفع إى  رىععلر  رى بقيع رىىي ع. 2-
 رىممر ل رى ميع رىعتغيلي رىت  تؤثل باني مق  طبيعع رىطلي . 3-
 ي ص ف  تمفيل خنعن  رىصينيع.ينك عن يةمس    نىبن   4 -

 عءتمت رىءلاعع مق   ح  رىطل  عيخف . - 5
 .ىعنل تةمس عانمني ف  عينط  ععييعخنعن  رىي خ ر -6

 منل م من تخطيط ىيمنل رىي خ ف   ح  رىعينط  متةنعخ بيس ر يعنط ر خلت.  7 -
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 :Rural transport modes وسائط النقل الريفي     4-1
 عااس ع عممااع مقاا  حىااك يتمقاا  اياا  علا عااع، ي ااخ مءاايقعىانءاال ةتعتباال ر ختياانل ر

 رىعءاانفليس، تاانف  معاانت ،تاامفل  رىااحي رىلراااع عءااتمتم  ،رىي ااخ مءاايقع ةءاالمع رىخصاان ص
 اامني مقا  م  نخقهاال عءااتمتمقا  م  ،ىلأفاالرن ر  تعاانم  رىعلةااز مقا  يتمقا  حس يعةاس ةعان

 خنعن  رىي خ رىعنل. مت ءل مءن ط رىي خ رىليف  إى  قءعيس:

  :وسائط النقل العام 
 الةااااااع فااااا  رىعااااانل ىلاءااااااتخنرل ىقع تعاااااع تتااااان  رىتااااا  صاااااالا ررىعم  مءااااان خ بهااااان مي صااااان
  .م يل ااااااااان عاااااااااس رىمءااااااااان خ رىةبيااااااااالي مرىاااااااااانفلا  رىعتااااااااالم مملبااااااااان  ةنى طااااااااانلر  رىتي اااااااااخ

 طليااااا  رىاااااانفلا  ميعتعااااان رىي اااااخ رىعااااانل مقااااا  مءااااان خ رىي اااااخ رى عااااانم  مرىاااااحي ياااااتل ماااااس
 ءاااااااتثعلت نصااااااعخ قةياااااااعع مح خاااااانص يماااااايلت فااااااا م  نعااااااعم عقةيااااااعى تنبعاااااااع  نيااااااة ءاااااامر   

مءاااااااايقع رىي ااااااااخ ر ةثاااااااال ااااااااايممن  مقاااااااا  متعاااااااان رىانفلا )رىءاااااااالرفي (  ،ىان ااااااااعر اءاااااااا ب
رىلةاااان  بءااااهمىع  فهاااا  تاااامفل إعةنييااااع ر يت اااانخ ىةنفااااع ،فاااا  ءااااملين ااااابةن  رىي ااااخ رىليفاااا 

ص ععييااااااع حن  بخصاااااان  ااااااانفلا رى ااااااح  تعتاااااانز عااااااس رىمءاااااان ط ر خاااااالت.  مبةقفااااااع حقااااااخ
عاااااس ح عهااااان ءاااااعع رءاااااتيعن  م  ،بااااايس عختقااااا  اااااالر ح رىع تعاااااع خنرعهنءاااااتإىااااا  ريتاااااانل ر

 .بنىمءن خ ر خلت  اخنص مريخفن  تةقفع رىي خ فيهن ع نليع  ر

 الفردي النقل وسائط: 
 ر فالرن قباخ عاس تءاتخنل مرىتا  حا نعهان بعختقا  رىععقمةاع مءان خرى نبها مي صان
 خنل هن مت ءل إى :م  رىعنس نرخخ ىقتي خ ان تهن مباء 

 رىعمقااااا   ااااا  رىتااااا  تفااااال م  رىفااااالني بنعتيااااانز رىي اااااخ مرءاااااطع  ااااا : رىخنصاااااع رىءاااااينلي  - 1
 ،ر خااااالت رىي اااااخ مءاااان ط عاااااع ع نلياااااع   رىعزرياااان عاااااس ع عمماااااع ىقءااااينلي .رى ليباااااع رىعءااااانفن  فاااا 
 مراااااانر   اخصااااان   تي اااااخ حس يعةاااااس حي ،(Modularity)يعطياااااع  فهااااا  صاااااملتهن ماااااس فىااااالا  م 

 رءاااااتخنرعهنةعااااان يعةاااااس  ،رىععااااانر  بعااااا  اتااااا  مح حااااااخنص خعءاااااع تي اااااخ يعةاااااس حس ةعااااان
 ،مر ت ن ااااان  ر عااااانةس عختقااااا  مفااااا  رىءااااامر  اااااان مرىطميقاااااع مقااااا  رى صااااايلي رىعءااااانفن  فااااا 
 يتي ااااع ين يااااع عياااانط  حم صااااانلي مماااالي حم طاااال  ءااااقك إىيهاااان قمصاااامخى تتطقاااا  رىتاااا  اتاااا 
 تتعتااااااع ي ااااااخ مءاااااايقع رىءااااااينلي حسه  ل اااااال .عيتمعااااااع عمرمياااااان حم عااااااانني بخطاااااامط ت ياااااان ن ىعاااااانل
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 يتعقاااااا  فيعاااااان خنصااااااع   ر يت ااااااننر  عااااااس  عقااااااع تمر ااااااه رىياااااامل هاااااانحيه  إ  ،رىعزرياااااان سعاااااا بنىعنياااااان
  نيااااع فاااا  يعاااان مرىااااحي ،تاااااغقه رىااااحي رىايااااز مح رىعةاااانسفاااا  م  رىطنقااااع رءااااتخنرل ةفاااان ي بعاااانت

 رى اااامي رىتقاااام ) فيااااه تتءااااب  رىااااحي رىبي اااا  مرىتقاااام  رىتمقاااا  عااااانةخ مااااس فىاااالا   ر  عيااااع،
  يعياااااااع   رىي اااااااخ مءااااااان ط حةثااااااال ااااااا   ءاااااااينليرى تب ااااااا  حىاااااااك مل ااااااال ،(رىىمىااااااان   رىتقااااااام  م

 ["1] .رىعتمءطع ىقعءنفن  رىلةن  ىي خ متفىيلا  

 عءاتمت يفا  ت ليبان   تاامفل هان يه  ر  عيااع  نيااع فا  ي اخ يعاط: نلر اع رىينلياعرى  - 2
 تختقاا  .رىعتبااع رىعءاانل اياا  عااس خصمصاان   ،رىخنصااع رىءااينلي تاامفل  رىااحي رىعلميااع

 ،["1]  عاانسرم  ىتاعيقيااعر ىطنقااعر نايااعي سعاا  ااطف عرىخنصاا رىءااينلي مااس رىنلر ااع رىينليااع
 قاخح هانحيه  ةعان ،بيالر  ة ايازر   تااغخ   ةميهان فا  رىخنصاع رىءاينلي ماس تتعياز هانحيه  إ 

 .ىطنقعر اي  سرءتهلاةن  ع

        :على المحاور الريفية العام معايير تقييم أداء النقلمؤشرات و 5-1 

Indicators and criteria for assessing the performance 

of transport on Rural Routes 

 تعريف المؤشرات: 1-5-1 

 ["1] 1972 ءيع EPA( environmental Protection Agence)تعل  
 حم رىع عممع عس ميصل انىع مت ييل تأميخ يءهخ ع ين  حم إاصن يع" رىعؤالر  مق  حيهن :

 ".ععيس  ن  حم ع ين  ععع  ع نلي رىع تعع
 عاع بنىع نلياع حىاك يةامس م رىمان لي، ىتطاملر  نملياع بعلااماع تءاعح ءاهقع مءايقع  ام فنىعؤاال 

 .قين  حنري ر  يعةس رمتبنل إح فهم منىعيع، ع نيي  حم ،ن  عءب  عمىممع ح نر 

 أهمية المؤشرات بالنسبة للنقل العام على الطرق الريفية: 2-5-1
 رىتا  رىععطيان  عاس ءقءاقع رىعؤاالر  تعثهاخ رىعانل مقا  رىطال  رىليفياع، رىي اخ خنعاع يخص فيعن

حس ت نل بينين   نعع يعةس ر متعنن مقيهن عس قبخ رىءقطن  رىعءؤمىع مس رتخنح رى لرل فا   يعةس
 بنىيءابع رىخنعاع يممياع حم  امني عؤاالر  فن اني اصال ميعةس  معقيع رىتخطيط ىخنعن  ىي خ رىعنل،

 :[1"]يق  فيعن رىعنل ىقي خ
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  ىق ين  محر  نل اع رمتعننياع منىياع فا  رتخانح رى الرل بخصامص تاةخ بينين  ةعيع قنبقع
 رىي خ رىليف .

  تءااعح بنىعتنبعااع رىعءااتعلي ىععقيااع رىتيفيااح متطمل اان اتاا  رىمصاامخ ىلأ اانر  رىعيااامني عااس
 قبخ رى هن  رىعءؤمىع.

 فعنىيع محةثل ةفن ي حةثل خنعن  ت نيل بتا يع رى مرييس تطبي  مق  تءنمن. 

 

 :العام النقل خدمة جودة على للحكم تمدةالمع المؤشرات3-5-1 
تعاااان خنعااااع رىي ااااخ رىليفاااا  خنعااااع ر تعنميااااع   باااان حس تتاااامفل فيهاااان ااااالمط ععييااااع بهاااان         

ميةااااامس حىاااااك ماااااس طليااااا  تااااامفيل ععااااانييل حءنءااااايع معؤاااااالر  يممياااااع  ،تاءااااايس رىخنعاااااع رىع نعاااااع
متاااااااامفل  يمميااااااااع رىخنعااااااااع ،ماااااااال  رىخنعااااااااع ،ر عاااااااانس ،رىلراااااااااع ،تتعثااااااااخ فاااااااا  حزعيااااااااع ر يتماااااااانل

رىععقمعااااان  ماااااس عممااااان رىتخااااانيل . متعتبااااال  اااااح  رىععااااانييل حم رىعؤاااااالر  ع ينءااااان  ى ااااامني يممياااااع 
يءااااااااتعل  فيعاااااااان يقاااااااا  ح اااااااال رىعؤااااااااالر  رىخنعااااااااع رىع نعااااااااع عااااااااس قبااااااااخ رىي ااااااااخ رىعاااااااانل رىليفاااااااا . 

  :يمميع م مني رىي خ رىعنل لرىعءتخنعع ف  ت يي

 رىع اااااانيي  حم صاااااالرىعين عااااااس بع عممااااااع رىي ااااااخ خنعااااااع ماااااال  ياااااالتبط :الخدمــــــة عــــــر  -1 
 عاااااانت فاااااا  رىعينصاااااال  ااااااح  تتعثااااااخم  ،رىي ااااااخ خنعااااااع عءااااااتمت يمميااااااع تاءاااااايس يهنعااااااس اااااااأ رىتاااااا م 

 ريتهااااااان م  بااااااان  ءااااااانمن  راتااااااالرل تغطيهااااااان، رىتااااااا  رىخطااااااامطم  مااااااانن رىاااااااانفلا  رىانفقاااااااع، انرثاااااااع
 [1"] .رىءعل حخيلر  م  ىقانفقع، ةحىك رىطنقع ر ءتيعنبيعم  رىلالا 

 ر يتمااااااانل عااااااانيم  رىمصااااااامخم  ر يطااااااالا  عمرميااااااان خاااااااام  رىععقمعااااااان  تااااااامفل إسه  :المعلومـــــــة2- 
 حمقاااان  ععلفااااع ىلأفاااالرن يءااااهخم  ،رى عاااانم  رىي ااااخ خنعااااع  اااامني تخعاااايس فاااا  ةبياااال يءاااان ل باااااةخ

 [1"] تي لاتهل. عختق 

 ،ىقانفقاااااع ر ءاااااتععنىيع رىانىاااااع خااااالاخ عاااااس عءاااااتخنل رىي اااااخ )رىزبااااامس( رااااااعل  تتا ااااا  :الراحـــــة3-
 رىزبااااامس لرااااااع فااااا  ةبيااااال بااااااةخ يءااااان عنس نمااااان نىع  رى ياااااني مرىانىاااااع رىانفقاااااع يمنفاااااع حسه  ايااااا 

 [1"] .رىلفن يع تا ي م 
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 رىيفءااااااايع رىعاااااااانةخ حةبااااااال عاااااااس رلإيءااااااانس اياااااااني ت يااااااايل حم ر عااااااانس ت يااااااايل يعتبااااااال :الأمـــــــان –4
 ر عاااااااس يتا ااااااا م  ،مقااااااا  رىطلقااااااان  رىي اااااااخ مءااااااان خ مبااااااال رىيمعياااااااع حثيااااااان  تاااااااي لاتهل ىقعءااااااانفليس

 [1"] .رىانفقع ف  ععرىءلا ععنر  متمرفل رلآعيع قينني رىءن   بطلي ع
 ،خصاااان ص رىطلياااا  :تتىااااعسرىتاااا  م  ،تااااؤثل مقاااا  حعااااس رىي ااااخرىتاااا   ياااانك رىعنياااان عااااس رىعمرعااااخ 

ايااااا  تىاااااع   ،رىعمرعاااااخ رىبي ياااااع مقااااا  رىءااااالاعع تاااااؤثل .مرىءااااالمعققاااااع ر يتبااااان   ،ممرعاااااخ بي ياااااع
ي ااااااانص قنبقيااااااع رىاااااااتاةلىلؤيااااااع عاااااااس خااااااالاخ إي اااااانص ر ءااااااات لرل م ر ققااااااع ر يتبااااااان  عاااااااس ةعااااااان حسه  ،ر 

ىاااااابط  ،حر يتي ااااااع رىتااااااان  حثياااااان  رى يااااااننيم اااااا ،عااااااخ ر ءنءاااااايع رىتاااااا  ت اااااامن إىاااااا  رىااااااامرن رىعمر
 .حءبن  حخلتمبنلإىنفع إى   رىبا  مس ر ت ن ن  ،رىلرنيم

 التواتر:5-
تااااااامرتل رىخنعاااااااع  ااااااام ع يااااااان  عءاااااااتخنل ىت يااااااايل عءاااااااتمين  خنعاااااااع رىي اااااااخ رىعتنااااااااع فااااااا    

ىعءاااااااتخنل فيهااااااان ءاااااااتطيع ررىتااااااامرتل مااااااانن رىعااااااالهر  فااااااا  رىءااااااانمع رىتااااااا  يياااااااانن رىعمرقااااااا ، م 
 رىمصمخ ىيعط رىي خ.

تانياااااااااان ىتقفااااااااااع عااااااااااس رىتاااااااااامرتلر   مرىتاااااااااا  تءااااااااااتخنل رىعتباااااااااان  رىعخ 1-3)رى اااااااااانمخ)يباااااااااايس 
 [17]. رىعءتمين  رىعختقفع ىقخنعع

 [17]( يمىح عءتمين  رىخنعع اء  عؤال رىتمرتل1-3) رى نمخ

 رىتمرتل )ملبع/ءن( (minرىفنصخ ) (LOSعءتمت رىخنعع )

A <10 >6 

B 10-14≤ 5-6 

C >14-20 3-4 

D >20-30 2 

E >30-60 1 

F >60 <1 
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  :زمن الرحلة - 6
 ي  ايااااا  تااااالتبط عبناااااال  ،يعتبااااال زعاااااس رىلاقاااااع عاااااس حةثااااال ععااااانييل الةاااااع رىعااااالمل ح عياااااع       

ى ياااان  ةفاااان ي الةااااع رىعاااالمل  ن   نعاااا ر  ععياااانل  س رىلاقااااعزعاااا يعتباااالةعاااان  ،بنىطقاااا  مقاااا  رىالةااااع
 رى نلي مق  رىعينملي مرختينل رىءلمع.عس اي  م  عس اي  لراع مءهمىع رىالةع

ي ااااااا  ععلفاااااااع مىاااااااحىك  ،ىءااااااايمر  رىعنىااااااايععءاااااااتعل خااااااالاخ رزعاااااااس رىلاقاااااااع فااااااا  تزريااااااان إسه 
بااااايس رىعيااااانط   مخصمصااااان   ،زعاااااس رىلاقاااااععاااااس ىت قياااااخ رىافااااانم حم ر رىعااااااةقع ماقهااااان بهااااان 

حس مقييااااان  ،فعاااااثلا  ميااااان م ااااامن راااااانلي ىااااام يع عاااااع مااااانل رىان اااااع ىهااااان بااااااةخ ةبيااااال ،رىهنعاااااع
حر ةاااااااانس  ااااااااحر إرءااااااااتبنرىهن بت اااااااانطع نمرل حم بتعاااااااالي  رىطاااااااال  مرىااااااااامرلن يقغاااااااا  رلإااااااااانلي م 

حم مااااااس  ،عم  ءاااااال عااااااع نلرءااااااع رى اااااانمت ر قتصااااااننيإيااااااان  يفاااااا  ح مااااااس طلياااااا  حم ،ععةياااااان  
ااااان  ءاااايل ممىااااع ااااالط  فاااا  رىعياااانط  رىتاااا  ت طلياااا  تيماااايل رىطاااال  مرىااااامرلن بدااااانلر 

 علمل.فيهن حةبل ةعيع ىىينن رىمق  ىتيميل الةع رى

فععقمعاااااان   ،بينياااااان  زعااااااس رىلاقااااااع تطباااااا  فاااااا  رىعنياااااان عااااااس رىع اااااان   مرىتطبي اااااان  سه إ
رىت اااانيل  ةعاااان حسه   ،زعااااس رىلاقااااع تاااازمن عءااااتخنع  رىطلياااا  بفهاااال  ياااان ىماااالم  رىطلياااا  رىانىيااااع

رىااااانقي  ىااااازعس رىلاقاااااع يعةاااااس حس يءااااانمن فااااا  ت قياااااخ ةقااااا  رىي اااااخ عاااااس خااااالاخ ت يااااا  رىعيااااانط  
عااااااس  اااااامني خنعااااااع رىتمصاااااايخ رىت اااااانلي عااااااس خاااااالاخ تمزيااااااع  ةعاااااان تزياااااان ،مرىعءاااااانلر  رىعزناعااااااع

 .[2] متمصيخ رىبىن ع ىعس رىزعس رىعطقم 

رىت اااااانيل رىاااااانقي  ىاااااازعس  سه حاياااااا   ،رىعختقفااااااعزعااااااس رىلاقااااااع بعاااااانن عااااااس ممرعااااااخ رىعاااااالمل  يتااااااأثل
فهاااااال مععلفااااااع ممرعااااااخ رىعاااااالمل  سه ةعاااااان ح ،ىاااااا  بينياااااان  علمليااااااع ةثيااااااليإرىلاقااااااع صااااااع  مياتاااااانج 
 محىك عس ح خ تاءيس نقع رىت نيل ىزعس رىلاقع.  ن  يعتبل حءنءيرىعؤثلي مق  زعس رىلاقع 

 [12] :ح ل رىعمرعخ رىت  تؤثل مق  زعس رىلاقع   
    إانت رىعمرعخ رىت  تؤثل مق  زعس رىلاقع .م  :ءلمع رى لينس رىاله  -1
 .رىخصن ص رىهينءيع ىقطلي  -2
 انلر  رىىم يع.رىعلمل متيءي  رلإخصن ص تنف   -3
 ر مطنخ مرىامرن . -4
  يع.انلي رىىم س تأخيل رلإزع -5
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 ملم  رىط  . -2
 الةع رىعلمل )عءتمت رلإمنقع( معءتمت ر زنانل. -3

فنىعءااااااانفل رىفااااااالني يعةياااااااه تءااااااا يخ  ،يعةاااااااس تءااااااا يخ زعاااااااس رىلاقاااااااع بنءاااااااتخنرل طااااااال  عتيمماااااااع
م يااااانك رىعنيااااان عاااااس رىطااااال  رىتااااا  يعةاااااس رءاااااتخنرعهن مرىتااااا     ،رىمقااااا  بنءاااااتخنرل عؤقااااا  زعيااااا 

عثااااااااخ يعاااااااامحج رءااااااااتطلان ىمااااااااان  رىعلباااااااان   ،س رىلاقااااااااعتتىااااااااعس عءاااااااانفل فاااااااالني ىتانياااااااان زعاااااااا
 .مبمربن  نفع رىلءمل

 :يعةس ت ءيل طل  رى ين  رى  يمميس
 .تء يخ علمل رىعلبن  ف  ي نط عانني مق  طمخ رىطلي  -1
رءاااااااااااتخنرل عيصاااااااااااان  علرقبااااااااااااع عتالةاااااااااااع تتااااااااااااالك ىااااااااااااعس تيااااااااااانل رىعاااااااااااالمل بيفءااااااااااااهن  -2

 متء خ رىععقمعن .
ن  مرىت يياااااااا ،عصاااااااا (-  مطاااااااال  )عيبااااااااعتتىااااااااعس تءاااااااا يخ رىقمااااااااان يااااااااعرىعةني رى ياااااااان  طاااااااال 

)مباااانلي مااااس اق ااااع تمىاااان ع اااان   عغنطيءااااين ، مبياااان    اثيااااع رىعءااااتخنعع ىق ياااان  تتىااااعس ةمرااااا 
 تتىاااااعس بييعاااان، مرىعلرقبااااع بنىفياااانيم ....رىااااخ مقاااا  رىت اااانطع ععااااه يااااتل  عااااع رىبينيااااان  رىعلمليااااع(

   عتطمن.طل  رى ين  رىعتالةع )رىطل  رىععتعني مق  رىعلبع( ءينلي عتي قع مءن 

  ح  رىنلرءن  ةعن حثبت  ،رىعنين عس رىنلرءن  مر بان  بت نيل زعس رىلاقع ا قين   ر تع 
      قنل ةخ عسى ن  .ىتطبي ن  رىععقيع ىقي خ مرىتخطيطح عيع ععقمعن  زعس رىلاقع ف  ر

Sathya Prabha, 2013) ،(Samson Mathew  نلرءع امخ تاقيخ ةفن ي يمنل ابةع
ت عيع ةخ عس ا ل رىعلمل مزعس  اي  تله  ،[15] قينءن  نقع زعس رىلاقع رىطلي  عس خلاخ

مقين  زعس رىلاقع عس خلاخ ععنخ زعس   نيلت تله  رىلاقع بنءتخنرل طلي ع علرقبع ىمان  رىعلبن .
متل تاةيخ  ،ت ييل تأثيل رىعلبن   يل رىع هزي بعالةن  مق  ةفن ي يمنل رىطلي  ةعن تله  ،رىلاقع

ثبن  قين   ،رىزعس رىع لل ما ل رىعلمل ملاقع بيس  نمخ اي  تل تطميل يعمحج زعس رىلاقع مر 
ثل تل تصيي  ةفن ي رىخنعع ىع نطع رىطلي  ف  رىابةع بن متعنن مق  قينءن  نقع  ،زعس رىلاقع
 :مق  رىاةخ رىتنى  ىاءن  زعس رىلاقع ن   حر رىبا  يعمح  ى ن قنل زعس رىلاقع.

Travel time = 50.970 + (0.116*Length) - (2.060*Speed) +(0.022*Volume) 
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 ي نن رىتغيلر  رىعءت بقيع ىزعس رىلاقع. يعةس رءتخنرل  حر رىيعمحج  اي    

 لرحلة:اسرعة 7-
خااااالاخ ر تينز ااااان علاقاااااع ععيياااااع عاااااس عاااااس م ااااا  مبااااانلي ماااااس رىءااااالمع رىفعقياااااع ىالةاااااع رىعلباااااع     

رىي طتاااااايس مرىاااااازعس رىةقاااااا  رىااااااحي  رىطليااااا  باااااايس ي طتاااااايس، متأخااااااح بعاااااايس ر متباااااانل رىعءاااااانفع باااااايس
 ،(عيااااااع رىتمقاااااا  عهعاااااان ةنياااااا  عءااااااببنتهنتءااااااتغلقه رىعلبااااااع   تياااااانز  ااااااح  رىعءاااااانفع )بعاااااان فيااااااه حز 

ياصااااخ مقيهاااان بت ءاااايل رىعءاااانفع مقاااا  رىاااازعس رىااااحي رىتاااا  مبنىتاااانى  تختقاااا  مااااس ءاااالمع رىالةااااع )
ءااااااع ممياااااان ت ياااااايل رىي ااااااخ رىليفاااااا  ي اااااا  رىتلةيااااااز مقاااااا  نلر .بانىااااااع الةااااااع ( تةاااااامس فيااااااه رىعلبااااااع

 رىءااالمع حسه ايااا   ،فنىءااالمع تاااؤثل بااااةخ ل يءااا  مقااا  رىءااالاعع ،رىءااالمع ىعااان ىهااان عاااس ح عياااع
 رىعنىياع رىءالمع حي(  يال رىعلا عاع مرىءالمع  )رى صامت رىءالمع اانمن ت انمز حي(  رىزر اني
 باانمن مىاي رىعاالملي  مرىتيامن مرىطلياا  مرىعلةباع بنىءاان   تاايط رىتاا  بانىملم  قينءان  

 رىعاانن اياا  عااس رىعاالمل ااامرن  فاا  رىل يءاايس رىعاانعقيس تباالرستع ، )رى صاامت رىءاالمع
 . مرىخطملي

 رىعينط  ف  مرىعاقيع رىءليعع رىطل  عس يعمح يع مييع حءن  مق  ءلمع رىلاقع ت ييل يعتبل
 رىطلي ع مس رىيمل مبغ  .حنر  رىي خ مق   ح  رىطل  ىت ييل  نعن   إ لر    مرىليفيع رىعنيييع

 رىت  رىعلةبن  حيمرن بنىاءبنس يأخح حس  نر   رىىلملي عس هفديه  ع،رىءلم قين  ف  رىعءتخنعع
 ةقعن( رىعلمل الةع مةثنفع ،)رىءينلر  عس حقخ بءلمع منني   رىاناين  تتالك( رىطل  مق  تءيل

ملم  رىطلي   عثخ رىعتغيلر  بع بنلإىنفع إى   ، )رىءلمن  تيخف  رىةثنفع رزنرن 
  .م يل ن عس رىعمرعخ رى ميع مر امرخ
 رىعلرقبع بمرءطع حم ثنبتع، قين  ععنر  بمرءطع نىءلمعب رىعتعق ع لرءن رىن إ لر  يعةس
 ةعن ،ينميع ءلمع قين  بأ هزي عزمنيس رىطلي   ني  مق  ي فمس عءنمنيس بمرءطع رىعبنالي
 إين ، حةمل،( رى صمت رىءلمع يت نمزمس رىحيس رىءن  يس ف ن  علرقبعمس طلي   إ لرؤ ن يعةس
 حر  رختلافن  حيع ىتانين يةف  بعن مرءعع رىعبنالي رىعلرقبع تةمس حس مي   ،)ةهمخ حم ابن 
 رىعنس ف  رىءلمن  بيس حم رىنلر ن ، ملرةب  رىءينلر  ءن    بيس حم مرىيءن ، رىل نخ بيس ععي 
. رىبلان عينط  عختق  ف  مةحىك رىءليعع، مرىطل  رىعنييع طل  بيس حم رىصغيلي، رىبقنر  مف 
[5] 
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 رءاتخنرل ميعةاس ،رىطليا  مقا  عاانن عمقاع فا  معمعان   رىءالمن  قيان  معقياع  اليت
 :[15]ععييع ي طع ف  رىءلمع بينين  ىت عيع عختقفع طلر  

 .ععلمفع عءنفع مق  حم ي طتيس بيس رىزعس مق  تعتعن رىت  رىطلر  1- 
 .نمبقل طلي ع يءتخنل منى  تلنن لرنرل2- 
 .يزليى عءن  بمرءطع رىعبنال رى ين 3- 
 .بنىفينيم رىتصميل مبل رى ين 4- 
 .رىعنىع  رىعمرقع تانين يمنل ح هزي5- 

فاااا  ت لياااال ىااااةنرلي رىنمىيااااع ىءاااالاعع ف ،نلرءااااع رىءاااالمع  اااانل  اااانر  مقاااا  رىءاااالاعععمىاااامن إسه 
فااااااااا  رىعااااااااانن رىةقااااااااا   ن  حءنءاااااااااي ر  رىعااااااااالمل مقااااااااا  رىطااااااااال  رىءاااااااااليعع ملن حسه رىءااااااااالمع تقعااااااااا  نمل 

 .عس حءبن  رىامرن  %31ع ىلاصطنرعن  رى نتقع م تاةخ يءب
 

 حجوم النقل:8- 
مباااال  ماااانن ر اااااخنص رىااااحيس يااااتل ي قهاااال مباااال ي طااااع حم ع طااااع عااااانن عااااس رىطلياااا  حمحي 

 انلي علمل حم رت ن  ععيس عس رىطلي  محىك خلاخ فتلي زعييع عانني.
 ياء  با )لرة /رىيمل( اء  رىعلاقع رىتنىيع: حجم النقل اليومي : 

      ءاااااااعع رىمءااااااايقع  ×ع  = مااااااانن رىااااااالالا  رىمءاااااااط  ىمءااااااايقع رىي اااااااخ ا ااااااال رىي اااااااخ رىيااااااام          
 ر عتلا منعخ  ×رىمءن خ رىعنعقع   منن  ×      
 ( اء  رىعلاقع رىتنىيع: ءيع: ياء  با )لرة /رىسنويحجم النقل ال 

 منن حينل رىععخ  × ا ل رىي خ رىيمع =  خلاخ حينل رىععخ ءيميا ل رىي خ رى           
 ـــ ـــذروةحجـــم النقـــل ف : تةااامس فتااالي رى يااان   ااا  رىءااانمع رىتااا  تاصاااخ فيهااان ي ســـاعة ال

 حممعيع متاء  با )لرة  /ءنمع ( اء  رىعلاقع رىتنىيع:  ي زرل 
 ءعتهن × ا ل رىي خ ف  ءنمع رىحلمي = تمرتل رىعلةبع ف  ءنمع رىحلمي     
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 :Case studiesحالات دراسية 6-1 
نمخ قنعاااا  بنلرءااااع مت ياااايل حنر  رىي ااااخ ءيءااااتعل  فاااا   ااااحر رى ءاااال مااااني نلرءاااان  مت اااانل  

ععلفااااااع رىااااااان   رىعتعاااااانني رىتاااااا  تعاااااا  ، بنلإىاااااانفع إىاااااا  رىليفاااااا  محىااااااك بغيااااااع ر ءااااااتفنني عيهاااااان
 م ح  رىنلرءن    : ،نلرءتهن

 [9] تجربة اسكتلندا: -11-6
 رىتاتياااااع مرىبيياااااع رىخااااانعن  تااااامفل مااااانل عاااااس رىليفياااااع رىعيااااانط  فااااا  رىعنعاااااع رىي اااااخ مءااااان ختعاااااني  
 مءااااان ط  عاااااع عتصاااااقعحيههااااان  يااااال  ايااااا  بءاااااهمىع، إىيهااااان رىمصااااامخ يعةاااااس   نتهنخااااانعةعااااان حسه 

 رىي ااااخ مءاااان خ تاااامفيل ياااازرخ رىاةمعااااع،   تبااااحىهن رىتاااا  رى هاااامن عااااس رىاااال ل ممقاااا . ر خاااالت رىي ااااخ
 عاااااانةخ إىااااا  ياااااؤني م اااااحر ،ىاااااعيفع خنعاااااع عءاااااتمين  عاااااععااااالتبط  رىليفياااااع رىعيااااانط  فااااا  رىعااااانل

 قععنقيس.ىم  صان  رىنخخ رىعيخف  م  ىقابن  مخنصع   ر  تعنم  ر ءتبعنن

 ااااااح  رىنلرءااااااع  حمهاااااال  ،[4] (1998)ماااااانل  سيمآخاااااال  Farrington  قبااااااخ عااااااس نلرءااااااع ح لياااااا 
 رىءااااينلر ةعاااان حسه  خنصااااع، ءااااينلي  يعقةاااامس ر ءاااال عااااس 98%  ياااانك رىليفيااااع رءااااةتقينر فاااا  حسه 

 ااااااااااى اااااانفلا رى رءاااااتخنع ةعااااان  رىااااالالا ، عاااااس 77%ىاااااا رىل يءااااايع رىي اااااخ مرءاااااطع  ااااا  رىخنصاااااع
إ اااااالر  عءااااااح ىلأاااااااخنص رىعءاااااانفليس  يمعياااااان  إىاااااا  رىععااااااخ ى اااااان تااااااله  .ف ااااااط رىاااااالالا  عااااااس %2

رءااااتخنعمر ءااااينلرتهل رىخنصااااع ىقمصاااامخ إىاااا  رىااااحيس  مرىااااحيس ىاااال يءااااتخنعمر مءاااان خ رىي ااااخ رىعاااانل م
 ،علرةاااااااااز رىتءااااااااام (لرفااااااااا  ر ءنءااااااااايع ر خلت)ةنىعاااااااااانف  م رىعمعقهااااااااال معةااااااااانتبهل معنرلءاااااااااهل م 

 نل رءتخنرل رىي خ رىعنل.حءبن  م (1-1رىاةخ )يبيس م 
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 ( حءبن  منل رءتخنرل رىي خ رىعنل1-1رىاةخ )

 31  رىعيياااااع ا ااااال مةااااانس ،فااااام  معااااان ءااااايع16 عاااااس رىععلياااااع رىف اااااع  عاااااع ر ءاااااتطلان إ ااااالر  تاااااله 
معاااااس خااااالاخ  اااااحر ر ءاااااتطلان م ااااان باااااأسه  .رءاااااةتقينر حياااااان   عياااااع فااااا  ماااااامر ين   عختااااانليحءااااالي 

 ماااااانل  اااااام رىليفيااااااع رىعياااااانط  فاااااا  رىعاااااانل رىي ااااااخ مءاااااان خ رءااااااتخنرل لىعاااااان ااااااايممن   ر ةثاااااالرىءااااااب  
 .رىخنعع تمرفل
 حةاااالم  ،رىليفيااااع رءااااةتقينر فاااا  رىعاااانل رىي ااااخ مءاااان ط فاااا  لحيهاااال ىععلفااااع رىلةاااان  عااااس مييااااع حخااااح 
 ععلياااااااا  يااااااال فااااااا  رىعيااااااانط  رىليفياااااااع رىعااااااانل رىي اااااااخ مءااااااان خ أسه بااااااا رىلةااااااان  عاااااااس 25% اااااااامرى 
س بمءااااان ط رىي اااااخ رىعااااانل اءااااا  ةاااااخ عيط اااااع عاااااس ( آلر  رىءاااااةن1-2رىااااااةخ )، ميمىاااااح ىقغنياااااع
 .رءةتقينر

 مناطق ريفية بلدات صغيرة مناطق مدينية

 ياخذ وقت طويل

 يحتاج سيارة للعمل

 نتظمغير م

 غير مريحة

 الكلفة

 استخدام السيارة الخاصة 

     العمل في ساعات غير  ندرة الخدمة

 محددة
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 ( يمىح آلر  رىابن  ف  رءةتقينر )اء  تمزمهل ف  رىلي  (امخ مءن ط رىي خ رىعنل 1-2رىاةخ)

  رىليفيااااااع رىين يااااااع تاتاااااانج إىاااااا  عااااااس ءااااااةنس رىعياااااانط 85%م %61( حسه 1-3رىاااااااةخ )يمهاااااال 
ىي ااااااخ رىعاااااانل ىقمصاااااامخ إىاااااا  حقاااااال  عةتاااااا  حم نقي ااااااع بنءااااااتخنرل مءاااااان خ ر 15حةثاااااال عااااااس  زعااااااس

 علةز تءم .

 

 
 رىي خ رىعنل نقي ع بنءتخنرل مءن خ 15 حقخ عس ع ىقءةنس رىحيس ياتن مس زعس( رىيءبع رىع مي 1-3رىاةخ ) 

 ائيةمناطق ريفية ن

 غير مريحة

مناطق ريفية غير 

 نائية

 نائية بلدات غير

 نائيةبلدات 

مناطق مدينية 

 أخرى

مناطق مدينية 

 كبيرة

 كل اسكتلندا

غير مريحة 

 نوعاً ما

 لا يوجد رأي

 لا هذا ولا ذاك

 مريحة نوعاً ما

 مريحة جداً 

 مكاتب العمل

 منشآت التسوق

 باقي اسكتلندا ريف غير نائي ريف نائي
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 رىليفيااااااع رىعياااااانط  ءااااااةنس عااااااس 29% ااااااامرى  حسه  (2010) رىمطييااااااع رلإاصاااااان ر ةعاااااان ةاااااااف  
عمقاااا   عااااس نقي ااااع 26 عااااس حةثاااال تاتاااانج  عاااايهل 20%م نقي ااااع 13 عااااس حةثاااالتاتاااانج   رىين يااااع

 رىي اااااخ مءااااان خ خااااالاخ عاااااس ر ءنءااااايع رىعلرفااااا  إىااااا  رىمصااااامخايااااا  حسه  رىبااااانص ر قااااال  ىااااانيهل،
 مااااانلحسه  ر ءاااااةتقينيع رىاةمعاااااع مرمتلفااااا  .رىليااااا  ىءاااااةنس بنىيءااااابع ااااام عطقااااا  ل يءااااا   رىعااااانل
 ،رىين ياااااع رىليفياااااع قعيااااانط ى ر  تعااااانم  ر ءاااااتبعننفااااا   ن  ل يءاااااي ن  ءاااااببرىي اااااخ رىعااااانل يعتبااااال  ةفنياااااع
 عاااااس رءااااةتقينر عااااس رىين يااااع رىعياااانط  فاااا  رىعاااانل رىي اااااخ مءاااان خ ماااالم  فاااا  ىيماااالي اااا  رمبأيهااااه 
عةنيياااااع رىم  ر  تعااااانم  ر يااااانعنج تعزياااااز ح اااااخ  يااااانك عءااااامان  ي ااااا  باااااأسه م  ،رىتي اااااخصااااامخ م مر 

 ر لرؤ ن عس ح خ زينني تاءيس مءن خ رىي خ.

ىلةاااان  ر ىتم ااااه ر ءاااابن  رىل يءاااايع حسه  ر رىليفيااااعرىي ااااخ رىعاااانل فاااا  رءااااةتقينماااالم  مءاااان خ حثبتاااا  
مااااانل م ااااامن ىقمءااااان خ ر خااااالت م   ااااا  مااااانل تااااامرفل رىخنعاااااع خنصاااااعءاااااينلي رىرىءاااااتخنرل يس  رىاااااليفي

نى مني تتعتاااااع بااااا  تااااامفيل خااااانعن  ي اااااخ  يااااانيى يااااانك ان اااااع  معاااااس رىمرىاااااح حسه  ،اااااالطليااااا  عبن
ي ااااااااخ يل خاااااااانعن  متاااااااامف بنىعلميااااااااع  تتعتااااااااع حيىاااااااان  م  رىعختقفااااااااعتءاااااااات ي   اتين اااااااان  رىياااااااان  م 

 ااااااااانلي مقااااااااا  بنى   تتعتاااااااااعرىتااااااااا  م  ،عءااااااااات لي معمثااااااااام  بهااااااااان ىق عنمااااااااان  رىعالمعاااااااااع ر تعنميااااااااان  
 اااان  خااااانعن  م ااااحر  ااااام  ،خنصاااااعرىءااااينلر  رىرعاااااتلاك م  رىت قينيااااعمءاااان ط رىي اااااخ رىمصاااامخ إىااااا  

 ف  رىعينط  رىليفيع. رىي خ

 رىت  (FTS Flexible Transport Services)))عليع رىخنعن  رىي خ   ح  رىنلرءعتينمى   
تةمس اي   ،رىعينط  رىين يعم رىي خ م ءيعن ف  رىعينط  رىليفيع عاةقع اخ ى يعةس حس تةمس مرمني
 :FTSمعس مءن خ  . يل ياطع عمءن خ رىي خ رىعنع

 ،ىقطقاا  عااس رىباان  إىاا  رىباان  رءاات نبع اام  BUS-highland:  رىهاانتف ر تصاانخ -1
متعااااااان  اااااااح  رىخااااااانعن   ،2004مااااااانل  Highlandخنعاااااااع ي اااااااخ حنخقهااااااان ع قااااااا   م ااااااا 

عليااااااااع تعنعاااااااان  نرخااااااااخ رىعياااااااانط  رىعااااااااانني مت اااااااانل خاااااااانعنتهن عااااااااس رىباااااااان  إىاااااااا  رىباااااااان  
تل رىا اااااز رىاااااحي يااااانيل  عةتااااا  ميعةاااااس حس تااااامتاااااتل رىا ااااامزر  ماااااس طليااااا   ،ىقعءاااااتخنل

 ف  يمل رىءفل يفءه.
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ىقي ااااااااااااخ رىعاااااااااااانل  Taxibus خاااااااااااانعن  رىغلبيااااااااااااع Lothianت اااااااااااانل  TaxibuS: خاااااااااااانعن  -2
عااااااع رىعاااااااغخ  متااااااتل رىا اااااامزر  عبنااااااالي   ،فلا  عتناااااااعمياااااانعن   تةاااااامس خاااااانعن  رىااااااان

 ىءينلي ح لي قبخ يمل رىءفل.
3- MyBus  :ىعءااااانمني عصاااااعععرىي اااااخ اءااااا  رىطقااااا  فااااا  رءاااااةتقينر  خااااانعن   ااااام حاااااان 

رىااااااحيس يعيااااااامس فاااااا  رىعياااااانط  رىليفيااااااع عااااااع عانمنيااااااع حم ماااااانل م اااااامن  رىياااااان   عيااااااع
 م   خنعن  تعتعن مق  رىطق  رىهنتف . ،مءن خ رىي خ رىعنل

 ياااانر ىعااااخ  رىثغاااالر  فاااا   يةاااامس خياااانلر   FTS رىعياااانط  رىليفيااااع فاااا  رءااااةتقينر حسه قاااان تباااايس فاااا  م  
بخاااااانعن  حر  عااااااس خاااااالاخ رءااااااتبنرخ خاااااانعن  رىااااااانفلا  مقاااااا  رىطلياااااا   ،حعاااااانةس رىي ااااااخ رىعنعااااااع

 .ف  رىعينط  رىت    تءتطيع رىانفلا  رىت قينيع ت نيل خنعنتهن فيهن تةقفع حقخ حم

: باتجاهين على الأداء المروري للطرق الريفية بحارتين تأثير المسار الأفقي2-6-1 
Mohamed Shawky               , Ibrahim Hashim (0202) [13] 

مقاااااا   )رىعيايياااااان  مر ءاااااات نعن .....(فاااااا   ااااااح  رىنلرءااااااع تعاااااا  نلرءااااااع تااااااأثيل رىعءاااااانل ر ف  
رىعااااااالمل   ااااااان  رىباااااااا  رءاااااااتيتنج رىتفنماااااااخ بااااااايس حنر ةااااااانس م  ،ر نر  رىعااااااالملي ىقطااااااال  رىليفياااااااع

( curveرىعياييااااااان ) ميااااااان حلميتااااااال ت عياااااااع بينيااااااان  رىعااااااالمل  ايااااااا  ،رىعءااااااانل ر ف ااااااا بااااااايس م 
ىطاااال  فاااا  ع اااانطعت   ، محىااااكمحىااااك عااااس تءااااعع عمرقااااع عختقفااااع عااااع خصاااان ص عتيممااااع ىقعءاااانل

اياااااا  ةنياااااا  ةااااااخ رى طنماااااان  رىعختاااااانلي عااااااس  ،نمل اااااانل ميملثعبل ياااااان فاااااا  اااااااعنخ ااااااال  ريةقتاااااالر
تااااااااال  عاااااااااع رىبينيااااااااان   .(97km/hاااااااااانمن ءااااااااالمع  )طااااااااال  ليفياااااااااع باااااااااانلتيس بنت ااااااااان يس عاااااااااع 

بنءاااااااتخنرل حيمعاااااااع تعااااااانرن عااااااالملي مىاااااااع  مقااااااا   مريااااااا  رىطليااااااا  متااااااال تااااااااةيخ مااااااانن عاااااااس 
 .حيصاااااان  حقطاااااانل رىعيايياااااان  مععاااااانخ رىءاااااالمع ،يءاااااابع رىتاااااانف  ،رىعلاقاااااان  باااااايس ةثنفااااااع رىتتاااااانبع

ميااااان يءااااابع يصااااا  قطااااال رىعياييااااان   تااااازنرن بنيخفااااان محمهااااال  رىتاقااااايلا  حس ةثنفاااااع رىتتااااانبع 
 .(4-1) رىاةخ يمىاه ةعن ىتنف  يفءهنر
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 ( تغيرات كثافة التتابع مع التدفق عند أنصاف أقطار مختلفة 1-4الشكل)

 

 

 ( تغيرات كثافة التتابع مع معدل السرعة عند أنصاف أقطار مختلفة1-5الشكل) 
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 عربة/ساعة(دقائق ) 5نسبة التدفق خلال 

Rنصف القطر: 
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 ااااا  قيعاااااع م  ،m(450-400)لرم  بااااايس تااااارى يعاااااع رىانياااااع ىيصااااا  قطااااال رىعيايااااا  ر ف ااااا  ت سه إ
تاااااأثل  بااااااةخ ةبيااااال بنىعياييااااان   رىءااااالمع سه حايااااا   ،ال اااااع عاااااس م هاااااع يمااااال ر نر  رىعااااالملي
مةاااااااانس  ياااااااانك  ،(5-1ةعاااااااان يمىاااااااااه رىاااااااااةخ ) 400mحر  حيصاااااااان  ر قطاااااااانل ر قااااااااخ عااااااااس 

 . 450mتأثيل  يل  نل مين حيصن  ر قطنل رىت  تزين مس 

يفيــــة )دراســــة حالــــة مــــن تقــــدير مســــاوو النقــــل وفــــرص النقــــل العــــام فــــي أونتــــاريو الر  3-6-1
 Eric Marr,2012:) [3]( )في كندا مقاطعة هورون

 حسه  يعياااااا  م ااااااحر ،حميتاااااانليم فاااااا  ت ليباااااان   رىليفيااااااع رىعياااااانط   عيااااااع فاااااا  عااااااانمني رىي ااااااخ باااااانر خإسه 
. ي اااااااخترى فااااااا  ةبياااااالي عااااااااةقع عااااااس يعااااااانيمس اخصااااااايع ءااااااينلي يعقةااااااامس   رىااااااحيس رىليااااااا  ءااااااةنس

 رءاااااتخنرل  ااااا  ر ءنءااااايع رىي اااااخ عاااااةقع رختبااااانل طااااانلإ فااااا  رىبااااا   اااااحر فااااا  رىعتبعاااااع رىعيه يااااع
.  ااااملمس ع نطعااااع عااااس انىااااع نلرءااااع ىااااعس رىخاااانعن  ع اااانع  عااااع ل يءاااايع ع نبقااااع مااااال حلبعااااع
 فاااااا  رىعقبيااااااع  ياااااال رىي ااااااخ راتين اااااان  ىتاءاااااايس رىعاااااانل رىي ااااااخ ىيماااااانل نقتلرااااااان ب رىبااااااا  ريتهاااااا 
 رخاااااخن  إىااااا  رىي اااااخ مءااااان خ مصااااامخ ىتاءااااايس تمصااااين  عاااااع  يااااا  إىااااا   يبااااان    اااااملمس ع نطعااااع
 .رىع نطعع

مفاااااا   ااااااح  رىنلرءااااااع تاااااال رىاصاااااامخ مقاااااا  ماااااانن رىءاااااان  يس عااااااس خاااااالاخ رىبينياااااان  رىع ععااااااع ماااااانل 
ةعاااااااان تااااااااال تانياااااااان مءااااااااان ط رىي ااااااااخ رىعءاااااااااتخنعع عااااااااس خااااااااالاخ إ اااااااالر  رءاااااااااتطلان لآلر   ،2006
ح قاااااا   تبااااايس حسه ف ااااان ىتااااا  ح لتهااااان مزرلي رىي ااااااخ، ر  (2011)مف ااااان ىيتااااان ج ر ءااااااتطلانم  .رىءاااااةنس

ىتقبياااااع راتين ااااان  رىي اااااخ  لمس يعتعااااانمس مقااااا  رىعلةبااااان  رىخنصاااااعر ااااااخنص عاااااس ع نطعاااااع  ااااام 
رىغنىبيااااااع رىعمعاااااا  عااااااس حفاااااالرن رىعييااااااع ي اااااامنمس  ةعاااااان حااااااانل ر ءااااااتطلان إىاااااا  حسه  ،رىخنصاااااع بهاااااال
يءااااااتخنل مءاااااان خ رىي ااااااخ    حااااااان ت ليباااااان   حسه  فاااااا  ااااااايس ،ىقمصاااااامخ إىاااااا  م هاااااانتهل علةبااااااع يمعياااااانه 

م ياااانك ماااانن ةبياااال عااااس حفاااالرن  ،ىخنصااااع بهاااالرىعاااانل حم ءااااينلر  ر  اااالي ىتقبيااااع راتين اااان  رىي ااااخ ر
 .رىعييع يعتعنمس رىعا  ىقمصمخ إى  م هنتهل

ىقءاااااةنس بنىتفصااااايخ  2006رىاصااااامخ مقيهااااان عاااااس تعااااانرن  ر لقااااانل رىتااااا  تاااااله  تااااا ل رى ااااانمخ رلآي ااااانه 
تاااااامفل  ااااااح  ر لقاااااانل لؤيااااااع  .ىععلفااااااع عاااااان  اااااا  مءاااااايقع رىي ااااااخ رىعءااااااتخنعع ىقمصاااااامخ إىاااااا  رىععااااااخ

ىةااااس م  ،مااااس تاااامرفل رىباااانر خ فىاااالا   ،عااااس قبااااخ ءااااةنس   ااااملمسمىااااع مءاااان خ رىي ااااخ رىعءااااتخنعع 
فااااا  رىاءااااابنس  اااااحر رىعؤاااااال   يأخاااااح  فعقااااا  ءااااابيخ رىعثااااانخ ، اااااحر رىعؤاااااال ىنياااااه م بااااان   نعاااااع
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حم بعاااا  ر ءاااال حر   ،ةباااانل رىءااااس ،عثااااخ بعاااا  رىااااابن  ر اااااخنص رىااااحيس  اااال باااانمس معااااخ،
إىااااااا  فااااااالص فهااااااام إحر  يعثاااااااخ ف اااااااط ر ااااااااخنص رى اااااااننليس مقااااااا  رىمصااااااامخ  ،رىااااااانخخ رىعااااااايخف 

  يأخااااااح بنىاءاااااابنس رىغياااااال رى ااااااننليس مقاااااا  م  ،خ عااااااس خاااااالاخ مىااااااع بعاااااا  مءاااااان خ رىي ااااااخرىععاااااا
ىااااااحىك   ييبغاااااا  حس يعتباااااال  مثي ااااااع عااااااس م  ،معااااااخ بءااااااب  ي ااااااص مءاااااان خ رىي ااااااخ رىاصاااااامخ مقاااااا 

 ح خ تمفيل مءن خ رىي خ ى عيع رىع يعيس نرخخ رىعيط ع.

 ( مءيقع رىي خ رىعءتخنعع ىقمصمخ إى  رىععخ1-4رى نمخ )

 (2552يقع رىي خ إى  رىععخ )ع نطعع  ملمس مء

 رىع عمن رىةق  % رىحةمل % رلإين  %
 

100.00 100.00 100.00 

 ءينلي، انايع، فنس، )ةءن  ( 80.31 82.24 78.14

 ءينلي، انايع، فنس، )ةلرة ( 7.03 6.22 7.95

 رىي خ رىعنل 0.25 0.22 0.33

 رىعا  حم رىنلر ع 11.23 9.97 12.67

  عيع رىمءن خ ر خلت 1.16 1.35 0.95

ااااا   اااااملمس ع نطعاااااع  فااااا  رىعااااانعقيس ر ااااااخنص عاااااس رىةبيااااالي رىيءااااابع حسه  (4-1) رى ااااانمخ حيمىه
 عااااااس 87% رىمرقااااااع فاااااا . رىععااااااخ إىاااااا  ىقمصاااااامخ رىخنصااااااع رىءااااااينلي مقاااااا  ةبياااااال باااااااةخ تعتعاااااان

 ح اااااااخ عاااااااس لرةااااااا  حم ةءااااااان  رىخنصاااااااع  رىءاااااااينلي رءاااااااتخنعمر  اااااااملمس ع نطعاااااااع فااااااا  رىعااااااانعقيس
 ،رىعاااانل رىي ااااخ مءاااان خ عااااس ف ااااط رءااااتفننمر 0.25% ااااايس حسه  فاااا  معقهاااال، حعاااانةس  إىاااا رىمصاااامخ
 يتمصااااااخ حس رىعع اااااامخ فعااااااس رىع نطعااااااع نرخااااااخ رىعتناااااااع رىعااااااانمني رىباااااانر خ إىاااااا  مباااااانىيملىااااااحىك 
 مقااااااا  حءنءااااااا  بااااااااةخ تعتعااااااان  اااااااملمس ع نطعاااااااع فااااااا  رىعااااااانعقيس ر ااااااااخنص  نىبياااااااع حسه  إىااااااا 

 . رىمميفع إى  رىمصمخ ح خ عس رىخنصع رىعلةبن 
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 ماااااس ىتةاااااا  ءاااااةنييع ع عممااااان  5 عاااااعم  رىخااااانعن  ع ااااانع  عاااااع حءنءااااايع ع نبقاااااع 14 ح ليااااا 
  فااااا   ااااملمس ع نطعاااااع فاااا  رىليفيااااع رىعيااااانط  ءااااين  نرخاااااخ رىعاااانل رىي ااااخ مءااااان خ رءااااتخنرل ي ااااص

 تتا اااااا  حس يعةااااااس رىتاااااا  ر ءنءاااااايع ىعةنءاااااا متمصااااااخ رىبنااااااا  إىاااااا  ع عممااااااع عاااااس ر ،حميتااااانليم
 :رىليفيع رىعينط  ف  رىعنل رىي خ بم من

 ءااااايعن م  رىعاااانل رىي اااااخ خاااانعن  تةاااانىي  تاعاااااخ مقاااا  رى اااانلي: رىءاااااس ةباااانلبنىيءاااابع ى -1
 .ر  تعنميع رىخنعن    لر 

 :م قيع حم بنييع بدمنقع رىعصنبيس ر اخنص -2
 رىعصااااانبيس  مى اااااك بنىيءااااابع مخنصاااااع  ) ر  تعنمياااااع رىخااااانعن  إىااااا  رىمصااااامخ -

 .(م ق  بعل 
 بنىيءااااااااابع مخنصاااااااااع  ) ىععاااااااااخر مفااااااااالص مرىتعقااااااااايل، رىتااااااااانلي  إىااااااااا  رىمصااااااااامخ -    

 .(م ق  بعل  رىعصنبيس  مى ك
 :رىابن  -3

 رىلينىااااااااااااايع، ر ىعااااااااااااان  عثاااااااااااااخ ر  تعنمياااااااااااااع رىخااااااااااااانعن  إىااااااااااااا  رىمصااااااااااااامخ -
 رىخ مرىيمرني، ر  تعنميع، مرىت ععن 

 رىععخ مق  رىاصمخ -
 :رىعيخف  رىنخخ حر  ر ءل -4

 .(رىعنييع رىممن   حىك ف  بعن) ر  تعنميع رىخنعن  إى  رىمصمخ - 
 مرىعؤس ر ءنءيع باةخ حءهخ. رلإعنرنر  مق  رىاصمخ -

 : رىيءن  -5
 .ر  تعنميع رىخنعن  إى  رىمصمخ -
 .رىععخ مفلص مرىتعقيل، رىتنلي  إى  رىمصمخ -

 فاااا  رىعاااااةقعتااااانن  حس يعةااااس ءااااةنييع ع عممااااع ةااااخ حمىاااان  حس ععاااان ءااااب  ءااااتيتنجر  يعةااااسم 
 .ن نتهنممف  راتي إىيه رىمصمخ تانمخ عن مق  رمتعننر   رىي خ
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 : فريقيا بع  دول في الريفي النقل خدمة مؤشرات4-6-1 
 [14]  (Paul Starkey, et al , 2013)         

 نلم  رىباااااااااا   اااااااااحر قااااااااانهل قااااااااانم  ،رىليفياااااااااع ىقع تععااااااااان  ايمياااااااااع رىعااااااااانل رىي اااااااااخ خااااااااانعن  تعااااااااان
 مصاااامخ  اتين اااان  رىعاااانل رىي ااااخ خاااانعن  عتقبياااا يااااعةيف مااااس قياااان  عؤااااالر  ىمىااااع متمصااااين 

 رىعؤاااااااالر  ىنلرءااااااع إاصاااااان يع بينياااااان  مقاااااا  ىقاصاااااامخ عيه يااااااع مىااااااع متاااااال ،ياااااا رىل  ءااااااةنس
 متاقيااااخ ر ءاااا قع تي اااايح تاااال .مرىةاااانعيلمس مةييياااان تيزريياااان فاااا  طاااال  ءااااتع مقاااا  محىااااك مرختبنل اااان

 رىعءااااتخنعيس عااااس رىععقمعاااان  رءت صاااان  تاااالم  ،مةييياااان تيزريياااان فاااا  طاااال  مقاااا  مرختبنل اااان رىاااايمل
 ،مرىلراااااااع مرىءاااااالاعع مرىعمثمقيااااااع مرىتاااااالننر  ،(ىااااااااسمر رىلةاااااان ) رىي ااااااخ بأءااااااعنل تتعقاااااا  مرىتاااااا 
 مقااا  ىقاصااامخ رىي اااخ خااانعن  عاااس ل يءااايع حيااامرن مقااا  رى ااان عيس عاااع ع ااانبلا  إ ااالر  تاااله  ايااا 

  .رىعلةبن  تاغيخ متةنىي  مرىي خ رىتلننر  امخ ععقمعن 
 حسه  تبااااايس مقاااان ،عيهاااان رىعؤاااااالر  مرءااااتخلاص عماااااني  اااانرمخ ىاااااعس رلإاصاااان ر  تقخاااايص تاااال

 مآعياااااع عع مىاااااع مبأءاااااعنل عتااااامفلي تةااااامس ميااااانعن يءاااااتخنعميهن رىليفااااا  رىي اااااخ خااااانعن  عءاااااتخنع 
 فاااااا مععماااااال رىلةاااااان  يفىااااااقمس رىءاااااافل  ،رىعينءاااااا  رىمقاااااا  فاااااا  بهاااااان رىتيبااااااؤ ميعةااااااس معلياااااااع
 .رىعينء  رىمق  ف  عتمفلر   حىك ةنس إحر رىثعس مبن مع آعيع  يل مءن خ
 ةنفيااااع  ياااال رىت قينيااااع رىليفاااا   ااااخرىي خاااانعن  ةنياااا  نلرءااااتهن، تعاااا  رىتاااا  رىليفيااااع رىطاااال  مقاااا 
 رىي اااااخ خااااانعن  ةنيااااا  مرىةااااانعيلمس تيزرييااااان فااااا  رىليفياااااع رىطااااال  عاااااس رىعنيااااان فااااا م  ،مااااانل بااااااةخ

 ىقي اااااااخ تءاااااااتخنل مرىتااااااا  ،رىينلياااااااع مرىااااااانلر ن  ر  ااااااالي ءاااااااينلر  خااااااانعن   ااااااا  رىعتنااااااااع رىماياااااااني
 .ر خلت رىي خ خنعن  إى  ىقمصمخ تءتخنل ةعن ،قصيلي ىعءنفن 

 خااااانعن  ت ااااي  حس يعةااااس رىتاااا  رىعؤاااااالر  نلياااامرخت تانياااان  اااام رىباااااا  ر ااااح عااااس رىهاااان ةاااانس 
 تةاااااامس حس ييبغاااااا  رىليفاااااا  رىي ااااااخ خاااااانعن  عؤاااااالر  ، اياااااا  حسه صاااااااياع بطاااااال  رىليفاااااا  رىي اااااخ
  .رى عع ءهقع رىبينين   تةمس حس ييبغ  ةعن ،رىي خ خنعن  ف  ىقتغيلر  اءنءع

 :رىعنل رىي خ ىخنعن  ل يءيع عؤالر  ء  رقتلر  تل
 ىقلرة  ةيقمعتل ىةخ رىي خ تةقفع. 
 رىعننيع ر ينل ف  رىي خ تلنن. 
  رىصغيلي رىااس ىمءن خ ةيقمعتل -طس ىةخ رىي خ تةنىي. 
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  رىعتمءط رىااس ىمءن خ ةيقمعتل -طس ىةخ رىي خ تةنىي. 
 علةاااااااااز/  رىءااااااااام  إىااااااااا  رىعااااااااامني لاااااااااالا  بعؤاااااااااال رىتيباااااااااؤ مقااااااااا  مرى ااااااااانلي رىعمثمقياااااااااع 

 .رىخنعن 
 رى ميااااااااع رىماااااااالم  بءااااااااب  رىخنعااااااااع عااااااااانةخ ياااااااان ق) رىي ااااااااخ خاااااااانعن  تعطااااااااخ عؤاااااااال 

 .(مرىطل 
 ميمميااااااع ةعيااااااع ىت ياااااايل رىعطقمبااااااع رىععقمعاااااان  مقاااااا  ىقاصاااااامخ عيه يااااااع بمىااااااع رىعااااااالمن باااااانح

 رىطاااال  مااااس بينياااان  مقاااا  رىاصاااامخ مقاااا  رىعيه يااااع متلةااااز ،رىليفيااااع رىي ااااخ خاااانعن  معلا عااااع
 رىي اااااااخ معيمعااااااا  رىي اااااااخ معااااااااغق  رىعءاااااااتخنعيس، يمااااااال م هااااااان  ر متبااااااانل فااااااا  حخاااااااح  رىتااااااا 

 حسه  رىفةاااااااااااالي مةنياااااااااااا  ،مر قتصااااااااااااننيع ر  تعنميااااااااااااع بنىتيعيااااااااااااع ااااااااااااانلةمر رىااااااااااااحيس مر اااااااااااااخنص
 تءااااااتخنل حس يعةااااااسم  ىعءااااااتخنعيس،بن عبنااااااالي صااااااقع حر  رىطلياااااا  مقاااااا  رى ن عااااااع رلإاصاااااان ر 

 فاااا  رىع نطعاااان  عءااااتمت مقاااا  حمءااااع تطااااميلفاااا  م  رىطلياااا  مقاااا  ر ءااااتثعنلر  ت ياااايل فاااا  حيىاااان  
 مرىلرااااااااع مرىتةااااااانىي  رىتااااااالنن ايااااااا  عاااااااس رىي اااااااخ خااااااانعن  قيااااااان  تااااااال ايااااااا  ،رىليفياااااااع رىعيااااااانط 
 .مرىاعم   مرىءلاعع

س عتخصصااااي قبااااخ عااااس  نر  رىي ااااخ رىعاااانل رىءااااليع رىت ياااايل  اااام رىبااااا  عيه يااااع عااااس رىهاااان  ةاااانس
 ثلاثااااع مقاااا  رىت ليبيااااع رىعءاااامان  ر اااالر  متااااله  ،حياااانل مااااالي خاااالاخ رىعءااااح إ اااالر  تاااال. رىي ااااخ فاااا 

 عااااااس ع عممااااااع مقااااا  رىاصاااااامخ عاااااس ثاااااالم  ،ةييياااااان  فاااااا طااااال  مثلاثااااااع تيزريياااااان فااااا  ليفيااااااع طااااال 
 يم ااااان   تيزريياااان فاااا  رىليفيااااع رىطااااال  ععماااال حس رءااااتيتنج تمصااااخ رىباااااا  إىاااا  .رى يعااااع رىبينياااان 
 رىعنعااااع رىي ااااخ خاااانعن  ةنياااا  اياااا  ،رىليفيااااع( رىت قينيااااع) رىعننيااااع رىي ااااخ خاااانعن  عااااس حي مقيهاااان

 مرىنلر اااااع  ر  ااااالي ر ءاااااينل   ااااا  رىعنلمءاااااع رىعيااااانط  فااااا  رىليفياااااع رىطااااال  ععمااااال فااااا  رىماياااااني
 عااااااس ةااااااخ فاااااا  رىليفاااااا  رىي ااااااخ حاااااااةنخ عااااااس ل يءااااااين   اااااااةلا   ر  اااااالي ءااااااينلر  محصاااااابا  ،رىينليااااااع
 ىةااااااخ بةثياااااال تةقفااااااع حةثاااااال رىينليااااااع مرىنلر ااااااع ر  اااااالي ءااااااينلر  حسه  عااااااس باااااانىل ل ،مةييياااااان تيزريياااااان
 . رىانفلا  عس ىقلةن   بنىيءبع ةيقمعتل
 رىعاااااالز رىت ااااانل بلصااااان ىقعيمعااااان  يىااااان  ح تءاااااعح رىع تلااااااع رىعؤاااااالر حس  إىااااا  رىباااااا  خقاااااص
 خااااانعن  تاءااااايس مءاااااتععخ مقااااا  ،رىليفااااا  رىي اااااخ خااااانعن  تاءااااايس إىااااا  رىلرعياااااع رىعباااااننلر  فااااا 
 . رىليفيع رىعينط  ف  رىين  راتين ن  حفىخ باةخ تقب  رىت  رىليف  رىي خ
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 [2] تجربة بريطانيا:5-6-1 
تب اااا  يمميتاااااه  ىةاااااس، م ر  ر خيااااليياااانط  رىاىاااااليع فاااا  رىءااااايم رزنرن ر  تعاااانل بنىي ااااخ رىعااااانل  بنىع

رىعنياااااان عااااااس رىعياااااانط  اياااااا  حسه  ،خاااااانلج رىعاااااانس مفاااااا  رىبقاااااانر  رىين يااااااع م ياااااال عةتعقااااااع عتنييااااااع
 ، ةعاااان حيههااااانفااااا  ءاااانمن  رىعءاااان  رىليفيااااع تعااااني  عااااس خاااانعن  ي اااااخ منعااااع يااااننلي متيتهاااا  عبةاااالر  

  يل عتمفلي ف  رىعطخ ر ءبمميع.
رىءااااةنس رىبليطااااانيييس  1/5)حسه  ، اياااا رىءااااةنس ااااح  رىعاااااةقع تااااؤثل مقاااا  حماااانرن ةبياااالي عااااس إسه 

 يءاااااااب  اااااااحر م  ،ياااااااامس فااااااا  رىعيااااااانط  رىليفيااااااع رىبعيااااااانيعقيااااااامس يءااااااعع ( يع 9.5حي عاااااان يعاااااااننخ 
 ةثياااااالر  عاااااان يىااااااطلمس إىاااااا  عاااااايخف رىنخخ رىاااااا خنصااااااع  حسه ر ءاااااال رىليفيااااااع حر ةبياااااالي م  عااااااا ع
  حخ حفىااااااخ ىهااااااي باااااان عااااااس رىبااااااا  مااااااس باااااانةاااااانس رىءااااااينلر  رىخنصااااااع. ىااااااحىك متاااااااغيخ ااااااالر  

عااااااس رقتصااااااننين   تااااااانه  رىتاااااا  ققااااااع خاااااانعن  رىي ااااااخ آخااااااحيس بعاااااايس ر متباااااانل ،رىعاااااان لا  رىليفيااااااع
ةعااااان ، ايااااا  تاااااؤني ىصاااااعمبع مصااااامخ رىءاااااةنس ىقممااااان   مرىخااااانعن  ،رىعيااااانط  رىليفياااااع رىبعياااااني

إىااااا  فةااااال  نياااان اااااامخ إعةنيياااااع ىاااااحىك بااااالز  رىان ااااع ، ىبي ااااعيتااااان ج ءااااقبيع عاااااس يناياااااع ر حسه ىهاااان
 .يفيع ىقخنعن  رىىلمليعرىعينط  رىل رىمصمخ ف   

ى يااااع رىي ااااخ  Commission for integrated Transport( CFIT)  ااااحر عاااان نلءااااته
رءاااااتععنخ رىءاااااينلر    ااااام رىليفياااااع رىبعياااااني ىقعيااااانط رىااااااخ ر عثاااااخ  ايااااا  م ااااان  حسه  رىعتةنعاااااخ،
 إىاااااااا  رءااااااااتخنرل ر يمعااااااااع رىعم اااااااامني فاااااااا بنلإىاااااااانفع  مءااااااااينلر  ر  اااااااالي رىعاااااااااتلةع ،رىخنصااااااااع

فااااا  تا يااااا  مفاااااملر  ةبيااااالي رىا ااااال بايااااا  يةااااامس عاااااس رىععةاااااس  حثبتااااا  فعنىيتهااااانمرىتااااا   ،بااااانم حمل 
 تطميل ابةع رىي خ رىليف  ىتةمس حةثل فعنىيع مةفن ي متقب  راتين ن  ءةنس رىلي .
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 [9] تجارب بع  الدول الأوربية: 6-6-1

 
 حملمبن ف ( مءن ط رىي خ رىعءتخنعع ف  رىعينط  رىليفيع 1-6رىاةخ )

 رىليفيااااااااع رىعياااااااانط  ىااااااااعسباااااااان م   حمل   رىمءاااااااان ط رىعءااااااااتخنعع فااااااااعااااااااب (2-1)رىاااااااااةخ  باااااااايسي
 :رىعنلمءع
 :سويسرا

Puplicar خنعن  رىي خ بمرءطع رىانفلا  رىصغيلي اي  تصخ م    : تءتخنل ف  ءميءلر
 ىقعينط  رىليفيع رىبعيني مرىبقنر  رىصغيلي.

 :هولندا
Traintaxi    تؤعس رىمصمخ إى  عاطن  رىت  ةء  ن  رىتءينلر تانلك: تءتخنل ف   مىينر م

 رىءةك رىانينيع.
regiotaxi :  م   عانلةع بءينلر  ر  لي. ،ف   مىينر تءتخنل باةخ مرءع ف  رىي خ رلإققيع 

 نقل ريفي, كومبريا, بريطانيا

مخطط إدارة التاكسي من أجل 

المناطق الريفية باستخدام نظام الدفع 

 بالبطاقة الذكية

 ويلتشاير, بريطانيا

طاق: نقل عام يمكنن مخطط واسع الن

الحجننننننب فيننننننل باسننننننتخدام التاكسنننننني 

 والباص

 ديفون, بريطانيا

مشاركة التاكسي ضمن المناطق 

 الريفية

 ساسكس الغربية, بريطانيا

مشاركة خدمة التاكسي على 

 مسارين محددين حول البلدة

Taxitubفرنسا , 

خدمة التاكسي وفق الطلب مع 

مسارات ومواقف محددة, تؤمن 

 الوصول الى النقل العام 

 شمال ساوثارلاند, بريطانيا

خدمنننة التاكسننني المخفضنننة ا جنننرة 

فنني المننناطق غيننر الملتولننة لتننلمين 

 نقلالوصول إلى خطوط ال

 

Treintaxiتولندا , 

خدمة المشاركة بالتاكسي 

 للوصول إلى محطات القطار

Reglotaxiتولندا , 

شبكة الإقليمية ل دراسة الحالة

 : المشاركة بالتاكسيوطنيا   دارت  

 ألمانيا

خنندمات نقننل عننام مسنناعدة ثابتننة 

ومرنننننة لتننننلمين الوصننننول إلننننى 

 دمات.الخ

Publlcarسويسرا , 

باصنننننات صنننننغيرة مرننننننة وفنننننق 

الطلب لتلمين الوصول إلنى النقنل 

العننننننام فنننننني المننننننناطق الريفيننننننة 

 والبلدات الصغيرة
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 ألمانيا:
 Anruf sammel taxi ت نل خنعن  ي خ عليع اء  رىطق  مةحىك خنعن  ي خ ىهن عمرمين :

 ثنبتع.
 فرنسا:

taxitubتةء  مف  رىطق  مىهن عمرق  عانني مةحىك عءنلر  عانني تصخ : ت نل خنعن  
 ىعمرق  رىي خ رى عنم  رىت قينيع.

 مقاااااا نىتعميااااااخ بىتااااازرل فااااا  رىاااااانمخ ر ملبيااااااع تعااااا  ر ءااااااتفنني فاااااا  ع ااااانخ رىي ااااااخ عااااااس ر 
ققيعاااا مطياااا  م عءااااتمت  عاطااااع رى طاااانلر  معاطااااع  باااايس مقاااانعمر بتاااااةيخ يماااانل عتةنعااااخ يصااااخ ،ر 
حيمعااااع رىي ااااخ إسه  رييس ى ااااح  ر ءااااتثعنل فاااا  ع اااانخ رىي ااااخ رىليفاااا .ةعاااان تاااال ءااااس قاااام  ،رىااااانفلا 

رىي ااااااخ رىليفاااااا   ةعاااااان حسه حيمعااااااع ، اااااانيل خنعااااااع عءااااااتعلي مقاااااا  عاااااانرل رىيااااااملر ملبيااااااع عصااااااععع ىت
 تغط  عءناع ةبيلي.

 ،رىتاااااا  تعتعاااااان مقاااااا  رىتااااااانلك فاااااا  ءااااااينلي ر  اااااالي Taxiplus( ءااااااينلر  1-7رىاااااااةخ)يمىااااااح 
 يع ف  رىعينط  رىليفيع.م   تعن مءيقع رىي خ ر ةثل فنمق

 

 )رىتانلك ف  ءينلي ر  لي( Taxiplus( ءينلر  1-7رىاةخ )
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 [11] في  فريقيا: Capeتقييم مؤشرات النقل العام في مدينة  7-6-1
 ،إس ععماااااال رىءااااااةنس فاااااا  إفلي ياااااان يعتعاااااانمس مقاااااا  رىي ااااااخ رىعاااااانل فاااااا  تااااااي لاتهل رىيمعيااااااع  

محىاااااك  ،تزريااااان عءاااااتعل فااااا  رلآمياااااع ر خياااااليمىةاااااس ر متعااااانن مقااااا  رىءاااااينلي رىخنصاااااع حصااااابح فااااا  
إىاااااا  تااااااني  عءااااااتمت  يتي ااااااع رفت اااااانل رىي ااااااخ رىعاااااانل إىاااااا  رىنقااااااع فاااااا  رىعمرمياااااان مرىعلميااااااع إىاااااانفع  

 ر عنس مرىلراع ف  مءن خ رىي خ رىعنل.
مص  مع نليع يمل رىي خ رىعنل عع  فيه ( بد لر  با  تينمخYolandi Rouxى ن قنل رىبنا  )

 ،ن  متانين خصن صهنياي  تل مص  يمل رىي خ رىعم مني انى ،عتطملييمل رىي خ ف  رىبقنرس رى
 معس ثل تانين عؤالر  ر نر  رىت  يعةس حس تءتخنل ىت ييل يمنل رىي خ ف  رىعنييع.

 تل تانين رىععنييل رىتنىيع ىقت ييل:
 .ءهمىع رىمصمخ 
 .رىعمثمقيع 
 . رى نلي مق  تاعخ رىتةنىي 
 .رىةفن ي 

حىاااااك م  ،زعاااااع ىاءااااان  عؤاااااالر  ر نر  عاااااس خااااالاخ رىنلرءااااان  مرىت ااااانليلت عياااااع رىبينيااااان  رىلا تاااااله 
رءاااااتبينين  ىقلةااااان . قااااايس ماااااس رىي اااااخ رىعااااانل فااااا  رىعنيياااااع م ماااااس طليااااا  إ ااااالر  ع ااااانبلا  عاااااع ععث

 .Capع نليع بيس رىي خ رىعنل مرىخنص ىعس عنييع  (3-1رىاةخ )يمىح 

 

 Cap( ع نليع بيس رىي خ رىعنل مرىخنص ىعس عنييع 1-8رىاةخ )

 Capع نليع بيس رىي خ رىعنل مرىخنص ىعس عنييع 

 نقل عام

 خاصنقل 
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 تمصخ رىبا  إى  رىيتن ج رىتنىيع:
 حمقن  ريتمنل مءن خ رىي خ رىعنل طميقع. -1

  ينك تمرتل عيخف  ىمءن خ رىي خ رىعنل.2-
نقي ع مقن يصخ إى  ءنمتيس  55عتمءط رىزعس رىحي يقزل ىقمصمخ إى  رىععخ قن يءتغل  3-

 ف  مق  رىحلمي.
  مني رىي خ رىعنل  يل علىيع ىةنفع رىلةن .4-
 م ن عمثمقيع امخ ععقمعن  رىلاقع.  ي5-
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 والحقلية العملية الدراسة

Filed and Practical Study 

 : Research Areaالدراسة  نطقةم1-2 

قيخ مىعيع ممرقع ابةع رىي خ رىليف  رىلازعع ىتمصي  عيط ع رىنلرءع متا رىبينين تل  عع 
 ىعيط ع ع نخ رىنلرءع.

 : Description Tartus-Al dreikish lane الدريكيش –محور طرطوس توصيف  1-1-2

يبقاااااا   ،يتبااااااع ىقطاااااال  رىعلةزيااااااع ،  علمل)ااااااانلي ىةااااااخ رت اااااان (ااااااانلتعؤىاااااا  عااااااس  عااااااامل ليفاااااا  
 ،ءاااااااينايع عهعاااااااع رىطليااااااا  علةاااااااز رىعانفماااااااع بعنيياااااااعيااااااالبط  اااااااحر  ،km( 35طمىاااااااه اااااااامرى  )

 ، يل اااانبءااااعنقع مبعقةااااع م  ،ميخاااانل إىاااانفع ىااااحىك مااااننر  عااااس رى اااالت مرىبقاااانر  عيهاااان رىااااايخ ءااااعن
ىةاااامس رىطلياااا  يعاااال فاااا  عيط ااااع  رزنااااانل رىءااااينلر  رىتاااا  تءااااتخنعه إىاااانفع  إىاااا  حنت عاااان م ااااحر 

عاااااان ي عااااااخ عمىاااااامن تاءاااااايس حنر  عيممعااااااع ع ، بقيااااااع ااااااانيني ر يااااااانرل فاااااا  بعاااااا  رىعياااااانط 
ر  اااالر ر  ىهاااان ملاقااااع باااانىعامل تعقاااا  بمءاااان ط رىي ااااخ رىعاااانل حرتهاااان م ت إ اااالر ر رىي ااااخ رىعاااانل مباااال 

فاااااا  عءااااااأىع عهعااااااع تءااااااهل فاااااا  تيءاااااايل الةااااااع رىعاااااالمل مرىي ااااااخ م ط رىااااااحي تءااااااقةه  ااااااح  رىمءاااااان 
 .رلإقااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااالاخ عاااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااس رىاااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااامرن  مقااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا  رىعفااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااانل  رىةثيااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااالي

 

 ( الموقع العام لمنطقة الدراسة2-1الشكل)
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 نة طرطوس:كراج الانطلاق الجديد لمدي توصيف 2-1-2

 Description the new bus station of Tartous           

مقن حت  فةلي إقنعته عس ح خ تخفي   يتبع ةلرج ر يطلا  رى نين ىع ق  عنييع طلطم ،
خ  ح  رىعنييع متءب  رختينقن  تصخ ىنرخ رىءلرفي اي  ةني   طلطم ، ر زنانل نرخخ عنييع

 ةنس رىعنييع.ىء بي ين  مى ي ن   ن  علمليع متقمث
-2رىااةخ ) يمىح م ،رىالق  ىقعنييع حقص  رى يم ف   ر يطلا  رى نين يتمىع ةلرج عمقعه:

 عمقع ةلرج ر يطلا  رى نين.  (2

 

 الجديد موقع كراج طرطوس( 2-2 الشكل)

 
 ( الواقع الحالي لكراج الانطلاق الجديد لمدينة طرطوس2-3الشكل)
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 :نة الدريكيشكراج الانطلاق في مدي توصيف 3-1-2

Description the bus station  of Al dreikish            

 ،رىاااااانليةيش فاااااا  ااااااا  رىع قااااااع رىغلباااااا  ىعنييااااااع عاااااانخخرىي ااااااع ةاااااالرج ر يطاااااالا  بنىاااااانليةيش فاااااا  
مرىغليااااا   ،ميتءاااااع ىعااااانن  يااااال ققياااااخ عاااااس رىعلةبااااان  ،/ 5000m2ميعتااااان مقااااا  عءاااااناع تبقااااا  /

  رىعاااااامرطس ااااااالرلي رىصااااااي  حم عطاااااال فاااااا   ااااااحر رىةاااااالرج  اااااام ماااااانل م اااااامن حي عمقااااااع فيااااااه ت اااااا
 .ع عممع  ل  خنعععس ياتمي رىةلرج مق  عبي  عةمس عس صنىع م ةعن  ،رىاتن 

 

 موقع كراج الدريكيش( 2-4الشكل)

 :وسائل النقل العام المستخدمة على الخط  توصيف 4-1-2

Description public transport means used on the route 

نخق  إى  رىت      رىعيةلمبنصن  )رىءلرفي (، مق  رىخط خنععمءن خ رىي خ رىعنل رىعءت
 لرة .   (14-11)يتءع رىمران عيهن ىاا م   مءن خ ي خ صغيلي ،1992 عيممعع رىي خ منل 

رىي خ بمرءطع رىءلرفي   م رىلةيزي ر ءنءيع ىالةع ي خ ر اخنص مق  رىصعينيس يعتبل 
عع ر عل رىتمءع ف  رءتخنرعهن نمس حس يتلرف  إى   حىك مبنىتنى  حنت ،رىعنيي  رلإققيع  م

 لر  نلرءن  امخ رىا ل رىعتزرين ىقي خ رلإققيع  لإ قبخ رى هن  رىاةمعيع رىتاىيل رىعءب  عس
 رلتبنطه عع ابةع ي خ رىعنييع.ةيفيع م 
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 ( وسيلة النقل المستخدمة )الميكروباص(2-5الشكل )

  :Data Collection البيانات جمع 2-2

 

 Geometric Data: البيانات الهندسية  1-2-2

  علمل)ااااااانلي ىةااااااخ ااااااانلتعااااااامل ليفاااااا  عؤىاااااا  عااااااس رىاااااانليةيش  -عااااااامل طلطاااااام  
 عاااااااس ةاااااااخ طااااااال  2mعاااااااع بنيةيااااااا    ي اااااااخ ملىاااااااه ماااااااس  3.75m مااااااال  رىاااااااانلي ،رت ااااااان (

، ععااااان حءاااااهل فااااا  زيااااانني رىخطاااااملي ع اااااع عيعطااااا (رىتااااا  ت ااااانمز  رىاااااا )تةثااااال فياااااه رىعيعطفااااان  م 
  س بنلإىاااااااااااااااانفع إىاااااااااااااااا  رىصااااااااااااااااعمبع فاااااااااااااااا  رى ياااااااااااااااانني مقيااااااااااااااااه.مقاااااااااااااااا  رىعاااااااااااااااامرطييس مرىءاااااااااااااااان  ي

 

 الدريكيش -مقطع عرضي نموذجي لطريق طرطوس( 2-6الشكل )

رىعؤءءاااع رىعنعاااع رىااانليةيش مرىاااحي اصاااقين مقياااه عاااس  -عءااا ط ر ف ااا  ىطليااا  طلطااام  عاااس  رى
مرىتاا  ىهاان  215mقعياان بتانياان رىعيايياان  حر  حيصاان  ر قطاانل ر قااخ عااس  ىقعمرصاالا  رىطلقيااع

عاس ععلفاع ع رىعلملياع عاس ايا  رىازعس مرىءالمع، ايا  تعةيان عاس رلآااتم ل ءاقب  مقا  رىالةاتأثي
% 4ملفااع ملىااني   70km/hيصاا  رى طاال ر صااغلي رىعءااعم  بااه عااس ح ااخ ءاالمع تصااعيعيع 
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قطااانل ر حيصااان  حر   ع رىعياييااان يااا ع (1-2رى ااانمخ )يبااايس م  ،Rmin=215m مةنيااا  قيعتاااه
 عع حطمرىهن. 215mقخ عس ر 

 215mالمنحنيات ذات أنصاف الأقطار الأقل من  (2-1) الجدول

رقم 

 المنحني

 طول المنحني

L(m) 

نصف قطر 

 R(m)المنحني

 طول المنحني رقم المنحني

L(m) 

نصف قطر 

 R(m)المنحني

S2 106.71 165 S66 99.89 150 

S8 65.52 200 S67 112.69 100 

S9 65 150 S68 50.07 100 

S12 47.89 115 S71 113.43 48 

S13 97.2 215 S72 74.3 90 

S14 81.22 100 S73 78 90 

S15 56.75 60 S74 103.5 190 

S16 43.07 200 S75 106.69 47 

S17 98.78 100 S76 94.7 65 

S18 62.87 100 S77 110.32 85 

S19 115.1 100 S78 71.79 81.09 

S24 11.41 150 S81 45.17 100 

S25 19.41 130 S82 15.88 100 

S27 54.64 150 S85 73.79 75 

S33 29.7 100 S86 155.13 180 

S34 28.43 50 S87 42.5 100 

S35 44.46 200 S88 36.8 200 

S36 80.14 60 S89 41.45 200 
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ع عاااااامن حطاااااامرخ رىعيايياااااان  حر  حيصاااااان  ر قطاااااانل ر قااااااخ عااااااس  حسه  (1-2 اااااان عااااااس رى اااااانمخ )ي
215m ( 5471 اااااااامm)،  مباءاااااااان  يءاااااااابع  ااااااااح  رىعيايياااااااان  عااااااااس رىطاااااااامخ رىةقاااااااا  ىقعءاااااااانل

S37 72.13 75 S90 76.32 50 

S41 79.04 60 S91 40.01 100 

S42 79.47 65 S92 23.91 200 

S45 32.56 75 S93 45.87 100 

S46 71.88 100 S94 35.15 75 

S47 42.46 200 S96 62.96 100 

S48 50.55 50 S97 29.42 100 

S50 49.43 50 S98 27.3 100 

S53 132.46 150 S99 72.19 100 

S54 121.78 55 S100 153.39 150 

S55 73.42 60 S101 37.5 200 

S56 97.46 50 S103 175.8 175 

S57 131.7 100 S105 66.08 200 

S58 75.16 85 S106 50.14 200 

S59 97.97 180 S107 43.08 125 

S61 123.52 65 S110 101.67 175 

S62 59.81 100 S111 82.3 135 

S63 79.89 60 S113 107.51 125 

S64 53.63 70 S114 56.66 150 

S65 76.26 75 S115 49.08 100 
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ععااااااان يااااااايعة  ءاااااااقبن  مقااااااا  رىالةاااااااع  ،عياااااااه 15.6تبااااااايس حيههااااااان تعثاااااااخ يءااااااابع  % 35kmمرىبااااااانى  
 عس اي  رىءلمع مزعس رىلاقع. رىعلمليع

 
 Traffic Data :  بيانات المروريةال 2-2-2

معقيااااااااااع ت عيااااااااااع رىبينياااااااااان  رىعلمليااااااااااع رى ياااااااااانل بع عممااااااااااع عااااااااااس ر معاااااااااانخ  تىااااااااااعي 
عاااااااس إمااااااانرن رىنلرءاااااااع رىعلملياااااااع  ااااااام ت ااااااانيل  ، مةااااااانس رىهااااااان مرى ينءااااااان  رىا قياااااااع رلإاصااااااان يع

رىغاااازرلر  رىانىيااااع رىتاااا  تعاااال مقاااا  رىطلياااا  رىااااحي يعتاااانز بأ عيااااع ةبياااالي  يااااه يعاااال ىااااعس ماااانن 
 .ىت ععن  رىءةنييعةبيل عس ر

 الدريكيش :-إحصاء الغزارة المرورية)سيارة/يوم (على محور  طرطوس

ععن  رىعيتالي مق   نيب  رىطلي  يم ن مق  رىطلي  مني ت نطعن  متفلمن  تلتبط عع رىت 

  ح  رىت نطعن  :مح ل 

خ يهنيع رىايعفل   -4عفل  رىايخ ءعن  -3رىايخ ءعن نميل عفل   -2 رىعميييععفل   -1

عفل  ىهل  -8عفل  اعيس  -7عفل  عءبح رىمرني ر خىل  -6عفل  ب عم  -5  ءعن

 عطلم .

 

 الدريكيش -المفارق الأساسية الموجودة على طريق طرطوس( 2-7الشكل )

رىعؤءءااااع رىعنعااااع ىقعمرصاااالا   رىااااحي قنعاااا  بااااه عنيليااااع رىعاااالمل فاااا رىعاااان رىعاااالملي رمتعاااانن  تاااال

رىنرلءاااااااع باااااااد لر  مااااااان عااااااالملي عاااااااس رىءااااااانمع قنعااااااا  رى هاااااااع  ايااااااا  ،فااااااالن طلطااااااام  رىطلقياااااااع

تعييااااز  خلاىهاااان رىءاااانبعع صاااابنان  اتاااا  رىءاااانمع رىءاااانبعع عءاااان   طيقااااع فتاااالي رىىاااام  رىتاااا  يعةااااس
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ج ، مةنياااااا  رىيتاااااان 11/5/2010حياااااامرن رىءااااااينلر  رىنرخقااااااع مرىخنل ااااااع مياااااان ةااااااخ عفاااااال  بتاااااانليخ 

 .(2-2ةعن    عمىاع ف  رى نمخ )

 فرق العوينية( نتائج العد المروري عند م2-2) الجدول

 

   عفل  رىعميييع                                    

فترة تجميع 
 البيانات

 المكافئة الغبارة محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
/  سياحية سيارة 

 سا
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  4 19 2 4 12 67 

8-9  8 17 3 7 5 61 

9-11  10 5 3 4 6 43 

11-11  3 3 1 1 9 32 

11-11  6 8 5 1 7 42 

11-13  6 12 5 2 7 49 

13-11  5 12 2 2 5 37 

11-11  4 6 1 3 7 37 

11-11  10 5 2 7 5 48 

11-17  7 12 4 4 3 43 

17-18  11 5 3 1 7 37 

18-19  2 1     1 5 

 المصدر: المكتب التقني للدراسات و الاستشارات الهندسية



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
64 

 

 

 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق العوينية( 2-8ل )الشك

 المصدر: المكتب التقني للدراسات و الاستشارات الهندسية

 

 مفرق العوينية( 2-9الشكل )
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 دوير الشيخ سعد( نتائج العد المروري عند مفرق 2-3) الجدول

 

 دوير الشيخ سعدعفل                                

فترة تجميع 
 تالبيانا

 محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
 المكافئة الغبارة

 سا/  سياحية سيارة 
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
22 85 25 42 26 337 

8-9  
14 85 24 38 39 352 

9-11  
8 81 19 25 27 266 

11-11  
13 97 37 22 31 321 

11-11  
8 70 32 28 22 277 

11-13  
21 88 33 30 28 325 

13-11  
16 96 28 24 36 322 

11-11  
21 73 18 30 19 257 

11-11  
14 68 23 38 15 273 

11-17  
17 69 21 29 23 264 

17-18  
19 57 30 34 21 281 

18-19  
12 59 19 16 14 

186 
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق دوير الشيخ سعد( 2-10الشكل )

 

 رق دوير الشيخ سعدمف( 2-11الشكل )
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 الشيخ سعد( نتائج العد المروري عند مفرق 2-4) الجدول

 

                           
 

  الشيخ سعد عفل    

فترة تجميع 
 البيانات

 محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
 المكافئة الغبارة

 سا/  سياحية سيارة 
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
20 100 19 82 18 439 

8-9  
24 139 37 99 23 580 

9-11  
2 124 32 86 34 532 

11-11  
8 154 29 59 30 468 

11-11  
13 124 26 76 42 516 

11-13  
8 125 18 68 23 427 

13-11  
13 164 30 80 30 546 

11-11  
5 114 16 47 20 340 

11-11  
6 112 20 54 7 335 

11-17  
6 103 27 53 14 354 

17-18  
7 74 19 45 14 286 

18-19  
1 36 5 13 8 

106 
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق الشيخ سعد( 2-12الشكل )

 

 مفرق الشيخ سعد( 2-13الشكل )

 

0

100

200

300

400

500

600

700

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

ة 
حي

يا
س

ة 
ار

سي
ة 

فئ
كا

لم
ة ا

ار
غز

ال
 /

 سا

 الزمن ساعة

 11/5/2010الشيخ سعد منحني الغزارة المكافئة عند مفرق 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
69 

 

 الشيخ سعد نهاية ( نتائج العد المروري عند مفرق2-5) الجدول

 

  نهاية الشيخ سعد عفل                                 

فترة تجميع 
 البيانات 

 المكافئة الغبارة محورينشاحنة  ص اب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
/  سياحية سيارة 

 عوامل التحويل سا

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
14 14 9 3 - 48 

8-9  
3 5 7 - 1 23 

9-11  
5 4 7 - 3 28 

11-11  
3 5 7 2 5 39 

11-11  
3 6 9 3 6 50 

11-13  
9 14 4 1 1 32 

13-11  
6 10 5 - -  23 

11-11  
3 10 5 - 1  24 

11-11  
2 10 3 - - 17 

11-17  
2 10 2 - - 15 

17-18  
2 9 1 - - 12 

18-19  
2 6 1 - - 9  
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق نهاية الشيخ سعد( 2-14الشكل )

 

 مفرق نهاية الشيخ سعد( 2-15الشكل )
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 بقعو ( نتائج العد المروري عند مفرق2-6) الجدول

 

 بقعو عفل                                        

فترة تجميع 
 البيانات 

 المكافئة الغبارة محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
/  سياحية سيارة 

 سا
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
7 19 3 7 4 60 

8-9  
4 13 4 5 8 58 

9-11  
4 15 3 3 8 52 

11-11  
1 15 3 4 4 44 

11-11  
1 11 6 -  6 39 

11-13  
3 11 1 3 10 49 

13-11  
6 18 5 3 6 55 

11-11  
4 15 5 6 3 53 

11-11  
4 15 2 8 5 58 

11-17  
2 12 6 6 6 58 

17-18  
4 17 4 6 4 55 

18-19  
4 16 3 4 1  39 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
72 

 

 

 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق بقعو( 2-16الشكل )

 

 مفرق بقعو( 2-17الشكل )
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 مسبح الوادي الأخضر عد المروري عند مفرق( نتائج ال2-7) الجدول

 

 مسبح الوادي الأخضر عفل                               

فترة تجميع 
 البيانات 

 المكافئة الغبارة محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سيارة سياحيل دراجة نارية
/  سياحية سيارة 

 سا
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
5 12 3 3 4 40 

8-9  
20 29 7 15 5 111 

9-11  
22 24 5 10 9 98 

11-11  
10 8 7 4 11 67 

11-11  
16 21 8 14 11 115 

11-13  
12 8 3 11 6 68 

13-11  
14 19 13 18 8 126 

11-11  
11 11 3 8 8 67 

11-11  
14 29 9 13 11 121 

11-17  
12 19 5 19 14 127 

17-18  
14 19 4 7 12 85 

18-19  
13 27 4 14 12 114 
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق مسبح الوادي الأخضر( 2-18الشكل )

 مفرق مسبح الوادي الأخضر( 2-19الشكل )
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 حمين ( نتائج العد المروري عند مفرق2-8) الجدول

  
 حمين عفل            

فترة تجميع 
 البيانات

 محورينشاحنة  اصب بيك آب سيارة سياحيل دراجة نارية
 ئةالمكاف الغبارة
 سا/  سياحية سيارة

 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
- 16 4 - - 24 

8-9  
1 7 2 - 3 19 

9-11  
3 5 - 2 6 28 

11-11  
4 7 - 1 5 25 

11-11  
- 9 1 1 3 22 

11-13  
2 2 1 1 1 11 

13-11  
4 7 2 1 1 19 

11-11  
2 6 5 1 5 33 

11-11  
1 14 4 4 5 47 

11-17  
3 11 1 2 1 23 

17-18  
3 9 - 1 5 26 

18-19  
3 10 2 - 4 26 
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق حمين( 2-20الشكل )

 مفرق حمين( 2-21الشكل )
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 ضهر مطرو ( نتائج العد المروري عند مفرق2-9) الجدول

 

 ضهر مطرو عفل                                   

فترة تجميع 
 البيانات

 المكافئة الغبارة محورينشاحنة  اص ب بيك آب   سياحيلسيارة  دراجة نارية
/  سياحية سيارة 

 سا
 عوامل التحويل

0.5 1 2 3 2.5 

7-8  
31 60 12 4 15 149 

8-9  
32 51 14 14 19 185 

9-11  
15 44 4 8 9 106 

11-11  
28 60 13 4 14 147 

11-11  
19 38 4 6 14 109 

11-13  
24 60 16 8 13 161 

13-11  
29 41 10 12 15 149 

11-11  
19 53 8 15 15 161 

11-11  
20 57 10 14 15 167 

11-17  
21 34 6 8 11 108 

17-18  
28 30 9 5 11 105 

18-19  
18 26 7 10 10 104 
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 منحني الغزارة المكافئة عند مفرق ضهر مطرو( 2-22الشكل )

 مفرق ضهر مطرو( 2-23الشكل )

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

ة 
حي

يا
س

ة 
ار

سي
ة 

فئ
كا

لم
ة ا

ار
غز

ال
 /

 سا

 الزمن ساعة

 11/5/2010 ضهر مطرومنحني الغزارة المكافئة عند مفرق 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
79 

 

ءنميع ر ممعيع رىفعقيع مرىعةنف ع مف  يتن ج رىعن رىعالملي رىاحي رىغزرلر  رى (11-2يبس رى نمخ )
 . قنع  به رى هع رىنرلءع ىقت نطعن  رىل يءيع مق  طلي  طلطم  رىنليةيش

 

 الدريكيش –الغزارة الفعلية والمكافئة للتقاطعات مع طريق طرطوس ( 2-10) الجدول

 h/ Pcuرىغزرلي رىعةنف ع  v/hرىغزرلي رىفعقيع  رىت نطع 

 352 200 عفل  نميل رىايخ ءعن

 580 322 عفل  رىايخ ءعن

 50 40 عفل  يهنيع رىايخ ءعن 

 67 41 عفل  رىعميييع

 60 40 عفل  ب عم

 127 76 عفل  عءبح رىمرني ر خىل

 47 28 عفل  اعيس

 185 130 عفل  ىهل عطلم

 المؤسسة العامة للمواصلات الطرقيةالمصدر: 

 v/h ىفعقياااااااعرىعااااااالمل ر يرلني فااااااا  رى ااااااانمخ رىءااااااانب  رىاااااااحي يبااااااايس  ااااااازرل ريطلاقااااااان  عاااااااس رى ااااااايل رىااااااام 
ميااااان ةاااااخ عفااااال  عاااااس رىعفااااانل  رىعنلمءاااااع مرىتااااا  تااااالتبط بنىالةاااااع عاااااع h/Pcuمرىغااااازرلي رىعةنف اااااع 

ميااااان  رىعلملياااااعتبااااايس حس ح قااااا  رىغااااازرلر   ،رىااااانليةيش –طلطااااام  رىل يءااااا  رىعااااانلم  طليااااا  رى
بقغااااااا   ااااااازرلي اياااااا  ىااااااايخ رىءاااااااعن عاااااان مااااااانر عفااااااال  ر عيخفىاااااااع متأثيل اااااان عاااااااانمنرىت نطعاااااان  
باااااةخ  ععاااان يءااااعح ىهااااح  رىغاااازرلي رىعلتفعااااع بنىتااااأثيل ،500pcu/hةباااال عااااسح ن  ةبيااااليرىعاااالمل قيعاااا
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ماااااس ر زناااااانل مرلإمنقااااان   عاااااس ايااااا  حزعياااااع رىتاااااأخيل مرىينت اااااعةبيااااال مقااااا  رىالةاااااع رىعلملياااااع 
 رىعلمليع.  

 :البيانات وتحليلها  جمع منهجية 3-2-2

Data Collection Methodology and Analysis 

 ، متعتباااااااالنيااااااان  رىلازعاااااااع ىهااااااااحر رىباااااااا  ماااااااس طلياااااااا  ر ءاااااااتبينس رىا قااااااا ي ععااااااا  رىب
تمقعااااان  نقي اااااع قعياااااع مرىععقياااااع رىتااااا  تعطااااا  يتااااان ج م عاااااس ح ااااال رىمءااااان خ رىعرءاااااتعنلي ر ءاااااتبينس 

ىت عياااااع رىبينيااااان    ةثاااال ريتاااااانلر  فااااا  ر باااااان  رىعقعياااااعرىنلرءااااان  ر مرااااااني عاااااسةعااااان تعااااان  ،ر   اااان
 .ع صن رىلالا مس عصنل م 
مااااس ى عااااع ععقمعاااان  مااااس عنييااااع رىاااانليةيش م  ع قاااا  عنييااااع رىاااانليةيشتعاااا  زياااانلي فاااا  رىبنريااااع 

 حفننياااااان، مقاااااان رىاااااانليةيش –مىااااااع رىي ااااااخ رىليفاااااا  مقاااااا  عااااااامل طلطاااااام  مااااااس ماااااانن ءااااااةنيهن م 
 بعنيق : ع ق  عنييع رىنليةيش

 ممااااااس عنييااااااع صاااااانفيتن ااااااامرى  35km عءاااااانفع مااااااس عنييااااااع طلطاااااام  رىاااااانليةيش تبعاااااان عنييااااااع
17km،   عتااااالر  ماااااس ءاااااطح رىباااااال 550ت اااااع مقااااا  ءااااافح  باااااخ بلةاااااني  يلتفاااااع اااااامرى  م ااااا، 

 120يبقااااا  مااااانن ءاااااةنيهن حةثااااال عاااااس ، م مرااااااني عاااااس ح ااااال رىعااااانس رىءاااااناقيع فااااا  ءاااااملين تعتبااااالم 
 .حى  يءعع

 

 موقع مدينة الدريكيش  (2-24الشكل )
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   ثلاثع راين     :، مت ءل إىقليع 110  يتبع ىهن ر  إنرلين  ىعيط عتعن رىنليةيش علةز 

  رىبيءنل( -رىعزلمع  -رىا  رىغلب  )رىع قع 
 رىا  ر مءط 
  رىا  رىالق 

 أحياء مدينة الدريكيش( 2-25الشكل )

 -ىقاصاااامخ مقاااا  آلر  ح اااانى  رىاااانليةيش مت ياااايعهل ىمىااااع رىي ااااخ رىعاااانل مقاااا  طلياااا  طلطاااام   
ع ....( مرقتلراااانتهل ىتاءااايس رىلراااا -رىيمنفاااع  -ر عااانس  -رىااانليةيش )رىتااازرل رىءااالرفي  بنىعمرميااان 

 -تصعيل رءتعنلي خنصع بنلرءاع رىي اخ رىعانل مقا  عاامل طلطام  تل ،رىتي لا  مق   حر رىطلي 
  ح  ر ءتعنلي. عسيعمح ن"  (26-2س رىاةخ )ميبي ،رىنليةيش
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 كلية الهندسة المدنية –جامعة تشرين 

 قسم المواصلات والنقل       

 الدريكيش -قل العام على محور طرطوس اس تمارة خاصة بدراسة الن
 عنوان المنزل الحي أو المنطقة: ............................ اسم الشارع:  ........................................

 معلومات عن العائلة

 
 عربة   2

 
 
 

 

 
 عربة   1

 
 

 

 بة  عر 1

 
 

عدد العربات 
 الخاصة

 

 

 واسطة النقل المستخدمة أثناء التنقل من كراج طرطوس إلى كراج الدريكيش أو بالعكس:    

 نفل عام          سيارة خاصة       دراجة آلية                                                

 دقيقة----------------------------متوسط وقت الانتظار في كل من كراج الدريكيش وطرطوس :

 

 ضعيف    متوسط   الدريكيش :  جيد  -كيف تقييم وضع النقل العام على محور طرطوس 

 لا                        تل المعلومات متوفرة حول مواعيد انطلاق ووصول السرافيس:  نعم 

 لا                        م حالة المقاعد(:نع -تل تعتبر وسيلة النقل مريحة بالنسبة لك )النظافة 

  لا                        تل تناك التبام بالمواعيد البمنية من قبل السرافيس:               نعم 

   لا                        ئقين آمنة :                                        نعم تل تعتبر قيادة السا

 الدريكيش: -ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على طريق طرطوس

 الذروة والعطالةحسب أوقات  تنظيم تواتر الرحلات  

 تخديم القرى غير المخدمة  

 السرافيس بيادة عدد  

 ----------------------------------------------------راقتراح آخ  

 
 

 شكرا  للمساعدة في تقديم المعلومة الدقيقة
 

 

 الدريكيش-استمارة خاصة بالأهالي لدراسة النقل العام على محور طرطوس( 2-26الشكل )

ح ااااااانى  عنييااااااااع عنلي مقااااااا  ( رءااااااات200)  مااااااااياااااااا  مز  ،ىنلرءاااااااع ماااااااامر ين  تااااااالر رختيااااااانل ميياااااااع ر
 -عااااااع علرمااااااني حس تاااااااعخ رىعيياااااان   عيااااااع ر اياااااان  رىعااااااحةملي ءاااااانب ن )رىا  رىغلباااااا  رىاااااانليةيش، 

( رءااااااااتعنلي عااااااااس رىعاااااااانن رىةقاااااااا  ىلاءااااااااتعنلر  39ق (.تل ف اااااااان )رىااااااااا  رىااااااااال  -رىااااااااا  ر مءااااااااط 
(رءاااااااتعنلي عاااااااس اااااااا  رىع قاااااااع 32رىعمزمااااااع مقااااااا  ح ااااااانى  عنيياااااااع رىااااااانليةيش. رءااااااتطعين ت عياااااااع )

(رءاااااااتعنلي عاااااااس 51(رءاااااااتعنلي عاااااااس اااااااا  رىعزلماااااااع م)24(رءاااااااتعنلي عاااااااس اااااااا  رىبيءااااااانل م)11م)
لر  مباااااااااحىك حصااااااااابح مااااااااانن ر ءاااااااااتعن (رءاااااااااتعنلي عاااااااااس رىاااااااااا  رىاااااااااالق ،43رىاااااااااا  ر مءاااااااااط م)
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تاااااال  تعثااااااخ حفاااااالرن ميياااااع رىن لرءااااااع رىانىيااااااع.م اااااا  ( رءاااااتعنلي، 161مرى اااااان زي ىقتاقيااااااخ ) رىعءاااااتمفني
مرىااااااحي يعاااااان  SPSS اااااااااااتفلياااااا  ر ءااااااتعنلر  بنءااااااتخنرل بلياااااانعج رىتاقيااااااخ ر اصاااااان   رىععاااااالم  ب

عااااس حةثااااال رىبااااالرعج رلإاصااااان يع رءاااااتخنرعن  فااااا  رىع اااان   رىعقعياااااع، ايااااا  يءاااااهخ  اااااحر رىبليااااانعج 
 .رى لرل عس خلاخ إنرلته ىقبينين  متاقيقه رلإاصن   رىءليع ىقيتن ج معقيع صيع

  SPSS معطيات الإدخال للبيانات المأخوذة من الاستمارات في برنامج

 
 لمعطيات الإدخال للبيانات المأخوذة من الاستمارات SPSSبرنامج  واجهة ( 2-27) الشكل

 رمخ رلآتيع:مح لي  مقيهن رىنلرءع ر اصن يع رىعبييع ف  رى ن
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  القيم التي حصلنا عليها من الاستمارات في حي المقلع( 2-11) الجدول

 رءل رىا : رىع قع

رقم 

 الاستمارة

عدد 

العربات 

 الخاصة

واسطة 

النقل 

 المستخدمة

 متوسط بمن

 الانتظار

 )د(

تقييم وضع النقل العام 

على المحور 

 المدروس

توفر المعلومات حول 

مواعيد انطلاق ووصول 

 السرافيس

تل تعتبر وسيلة النقل 

 مريحة بالنسبة لك؟

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 1

 لا لا متوسط 10-0 نقل عام 0 2

 لا لا ضعيف 60-50 سيارة خاصة 1 3

 لا لا ضعيف 20-10 نقل عام 0 4

 نعم لا متوسط 10-0 نقل عام 1 5

 لا لا ضعيف 40-30 نقل عام 0 6

 نعم لا ضعيف 40-30 نقل عام 0 7

 نعم لا ضعيف 40-30 نقل عام 0 8

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 9

 لا لا متوسط 50-40 نقل عام 0 10

 لا لا متوسط 50-40 نقل عام 0 11

 لا نعم متوسط 60-50 دراجة آلية 0 12

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 13

 لا لا متوسط 20-10 دراجة آلية 0 14

 لا لا متوسط 20-10 نقل عام 0 15

 لا لا متوسط 20-10 نقل عام 0 16

 لا لا ضعيف 20-10 نقل عام 0 17

 لا لا متوسط 20-10 نقل عام 0 18

 لا لا متوسط 20-10 نقل عام 0 19

 لا لا متوسط 40-30 نقل عام 1 20

 لا لا متوسط 40-30 نقل عام 1 21
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 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 22

 لا لا ضعيف 60-50 سيارة خاصة 1 23

 لا لا متوسط 50-40 دراجة آلية 1 24

 لا لا متوسط 50-40 سيارة خاصة 1 25

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 26

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 27

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 28

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 0 29

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 0 30

 نعم لا متوسط 30-20 نقل عام 1 31

 نعم لا متوسط 30-20 نقل عام 1 32

 

 ( 2-11)رقم  الجدولتابع 
 رقم

 الاستمارة

الالتبام بالمواعيد 

البمنية من قبل 

 السرافيس

تل تعتبر قيادة 

 السائقين آمنة؟

 ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على الطريق المدروس؟

 والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة  لا لا 1

 بيادة عدد السرافيس لا لا 2

 بيادة عدد السرافيس لا لا 3

 تخديم القرى غير المخدمة نعم لا 4

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم لا 5

 بيادة عدد السرافيس لا لا 6

 تنظيم الدور على مدار اليوم والالتبام بالمواعيد لا لا 7

 اتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالةتنظيم تو لا لا 8

 بيادة عدد السرافيس لا لا 9

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  نعم لا 10

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 11
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 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 12

 بيادة عدد السرافيس لا لا 13

 تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالةتنظيم  لا لا 14

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 15

 بيادة عدد السرافيس لا لا 16

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 17

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 18

 بيادة عدد السرافيس لا لا 19

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 20

 بيادة عدد السرافيس لا لا 21

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 22

 تنظيم الدور على مدار اليوم والالتبام بالمواعيد لا لا 23

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 24

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 25

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 26

 بيادة عدد السرافيس لا نعم 27

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 28

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 29

 بيادة عدد السرافيس لا لا 30

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم لا 31

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 32
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 ف  رىا  ر مءط  القيم التي حصلنا عليها من الاستمارات( 2-12) الجدول

 رءل رىا : رىا  ر مءط

رقم 

 الاستمارة

عدد 

العربات 

 الخاصة

واسطة 

النقل 

 المستخدمة

 متوسط بمن

 الانتظار

 )د(

تقييم وضع النقل العام 

على المحور 

 المدروس

حول  توفر المعلومات

مواعيد انطلاق ووصول 

 السرافيس

تل تعتبر وسيلة النقل 

 مريحة بالنسبة لك؟

 لا لا متوسط 30-20 سيارة خاصة 1 1

 نعم لا جيد 40-30 نقل عام 1 2

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 0 3

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 4

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 5

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 6

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 7

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 8

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 9

 لا لا ضعيف 60-50 سيارة خاصة 1 10

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 11

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 12

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 13

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 14

 لا لا ضعيف 60-50 قل عامن 1 15

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 16

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 17

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 18

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 19

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 1 20

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 1 21
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 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 1 22

 لا لا متوسط 30-20 عام نقل 1 23

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 1 24

 لا لا متوسط 60-50 نقل عام 0 25

 لا لا متوسط 60-50 نقل عام 0 26

 لا لا متوسط 50-40 نقل عام 0 27

 لا لا متوسط 20-10 نقل عام 1 28

 لا لا ضعيف 20-10 نقل عام 0 29

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 1 30

 لا لا ضعيف 50-40 امنقل ع 1 31

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 1 32

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 1 33

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 1 34

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 35

 لا لا متوسط 60-50 سيارة خاصة 1 36

 أحيانا   لا متوسط 50-40 سيارة خاصة 2 37

 أحيانا   لا ضعيف 40-30 سيارة خاصة 2 38

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 2 39

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 40

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 41

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 42

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 43

 لا لا متوسط 50-40 نقل عام 0 44

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 45

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 46

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 47
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 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 48

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 49

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 0 50

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 0 51

 

 (2-12) الجدولرقم  الجدولتابع 
 رقم

 الاستمارة

الالتبام بالمواعيد 

البمنية من قبل 

 السرافيس

ادة تل تعتبر قي

 السائقين آمنة؟

 ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على الطريق المدروس؟

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 1

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 2

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 3

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 4

 بيادة عدد السرافيس لا لا 5

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 6

 بيادة عدد السرافيس لا لا 7

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 8

 بيادة عدد السرافيس لا لا 9

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 10

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 11

 بيادة عدد السرافيس لا لا 12

 رحلات حسب أوقات الذروة والعطالةتنظيم تواتر ال لا لا 13

 بيادة عدد السرافيس لا لا 14

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 15

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 16

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 17

 بيادة عدد السرافيس لا لا 18
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 ذروة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات ال لا لا 19

 بيادة عدد السرافيس لا لا 20

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 21

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 22

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 23

 ة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذرو لا لا 24

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 25

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 26

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 27

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 28

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 29

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 30

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 31

 بيادة عدد السرافيس لا لا 32

 بيادة عدد السرافيس لا لا 33

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 34

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 35

 نظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالةت لا لا 36

 بيادة عدد السرافيس أحيانا   لا 37

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة أحيانا   لا 38

 بيادة عدد السرافيس أحيانا   أحيانا   39

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 40

 راكب 30حجم كبير نسبيا  تتسع ل توفير باصات ب لا لا 41

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 42

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 43

 بيادة عدد السرافيس لا لا 44
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 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد لا لا 45

 السرافيس بالمسارات والمواعيد الرقابة على التبام لا لا 46

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 47

 بيادة عدد السرافيس لا لا 48

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 49

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 50

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 51

 

  القيم التي حصلنا عليها من الاستمارات في الحي الشرقي( 2-13) الجدول

 رءل رىا : رىا  رىالق 

رقم 

 الاستمارة

عدد 

العربات 

 الخاصة

واسطة 

النقل 

 المستخدمة

 متوسط بمن

 الانتظار

 )د(

تقييم وضع النقل العام 

على المحور 

 المدروس

توفر المعلومات حول 

مواعيد انطلاق ووصول 

 يسالسراف

تل تعتبر وسيلة النقل 

 مريحة بالنسبة لك؟

 نعم نعم ضعيف 30-20 نقل عام 1 1

 نعم نعم متوسط 20-10 نقل عام 1 2

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 3

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 4

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 5

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 6

 نعم لا ضعيف 20-10 نقل عام 0 7

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 8

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 9

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 10

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 11

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 12

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 13
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 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 14

 نعم لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 15

 لا لا ضعيف 50-40 نقل عام 0 16

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 0 17

 نعم لا ضعيف 60-50 نقل عام 0 18

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 19

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 0 20

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 0 21

 نعم لا متوسط 10-0 نقل عام 0 22

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 0 23

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 0 24

 نعم نعم متوسط 30-20 نقل عام 1 25

 أحيانا   نعم متوسط 30-20 نقل عام 1 26

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 27

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 28

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 29

 أحيانا   نعم متوسط 30-20 نقل عام 0 30

 نعم نعم وسطمت 30-20 نقل عام 0 31

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 32

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 33

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 34

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 35

 لا لا ضعيف 40-30 نقل عام 1 36

 لا نعم متوسط 40-30 نقل عام 1 37

 لا لا متوسط 50-40 دراجة آلية 1 38

 نعم لا توسطم 30-20 نقل عام 1 39
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 لا لا متوسط 30-20 دراجة آلية 1 40

 نعم نعم ضعيف 30-20 نقل عام 1 41

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 42

 لا لا متوسط 30-20 نقل عام 1 43

 

 ( 2-13)رقم  الجدولتابع 
 رقم

 الاستمارة

الالتبام بالمواعيد 

البمنية من قبل 

 السرافيس

تل تعتبر قيادة 

 السائقين آمنة؟

 ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على الطريق المدروس؟

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 1

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 2

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 3

 بالمسارات والمواعيدالرقابة على التبام السرافيس  نعم لا 4

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد نعم لا 5

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 6

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 7

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم لا 8

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 9

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم لا 10

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 11

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 12

 قات الذروة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أو نعم نعم 13

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 14

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 15

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد نعم لا 16

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد نعم لا 17

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 18
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 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد نعم لا 19

 بيادة عدد السرافيس لا نعم 20

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 21

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 22

 بيادة عدد السرافيس لا لا 23

 لسرافيسبيادة عدد ا لا لا 24

 بيادة عدد السرافيس أحيانا   أحيانا   25

 بيادة عدد السرافيس أحيانا   أحيانا   26

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 27

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 28

 الةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعط نعم نعم 29

 تخديم القرى غير المخدمة أحيانا   أحيانا   30

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 31

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 32

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 33

 وقات الذروة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أ نعم نعم 34

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 35

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  لا لا 36

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 37

 بيادة عدد السرافيس لا لا 38

 ت الذروة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقا نعم لا 39

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 40

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 41

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم نعم 42

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 43
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 ف  ا  رىعزلمع  القيم التي حصلنا عليها من الاستمارات( 2-14) الجدول

 رءل رىا : رىعزلمع

رقم 

 الاستمارة

عدد 

العربات 

 الخاصة

واسطة 

النقل 

 المستخدمة

 متوسط بمن

 الانتظار

 )د(

تقييم وضع النقل العام 

على المحور 

 المدروس

توفر المعلومات حول 

مواعيد انطلاق ووصول 

 السرافيس

النقل  تل تعتبر وسيلة

 مريحة بالنسبة لك؟

 أحيانا   لا متوسط 20-10 سيارة خاصة 1 1

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 1 2

 نعم لا ضعيف 20-10 نقل عام 1 3

 نعم لا ضعيف 20-10 نقل عام 1 4

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 5

 لا لا متوسط 40-30 نقل عام 0 6

 نعم لا جيد 10-0 نقل عام 0 7

 أحيانا   لا متوسط 40-30 رة خاصةسيا 2 8

 أحيانا   لا متوسط 40-30 سيارة خاصة 2 9

 لا لا متوسط 40-30 سيارة خاصة 2 10

 لا لا متوسط 20-10 دراجة آلية 2 11

 نعم نعم جيد 20-10 نقل عام 2 12

 نعم لا جيد 40-30 نقل عام 2 13

 أحيانا   لا متوسط 30-20 سيارة خاصة 1 14

 نعم نعم جيد 30-20 نقل عام 1 15

 أحيانا   نعم متوسط 20-10 سيارة خاصة 1 16

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 1 17

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 1 18

 نعم لا جيد 20-10 دراجة آلية 0 19

 نعم لا متوسط 10-0 نقل عام 0 20

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 0 21
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 لا لا ضعيف 40-30 نقل عام 0 22

 نعم لا متوسط 10-0 نقل عام 0 23

 نعم لا متوسط 10-0 نقل عام 0 24

 

 ( 2-14)رقم  الجدولتابع 
 رقم

 الاستمارة

الالتبام بالمواعيد 

البمنية من قبل 

 السرافيس

تل تعتبر قيادة 

 السائقين آمنة؟

 ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على الطريق المدروس؟

 الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالةتنظيم تواتر  أحيانا   أحيانا   1

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد نعم لا 2

 بيادة عدد السرافيس لا لا 3

 بيادة عدد السرافيس لا لا 4

 بيادة عدد السرافيس لا لا 5

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 6

 بيادة عدد السرافيس نعم نعم 7

 رقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيدال أحيانا   أحيانا   8

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد أحيانا   أحيانا   9

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا نعم 10

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 11

 تخديم القرى غير المخدمة نعم نعم 12

 ة عدد السرافيسبياد نعم أحيانا   13

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة أحيانا   أحيانا   14

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة نعم أحيانا   15

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا أحيانا   16

 طالةتنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والع نعم لا 17

 راكب 30توفير باصات بحجم كبير نسبيا  تتسع ل  نعم لا 18

 الرقابة على التبام السرافيس بالمسارات والمواعيد أحيانا   أحيانا   19
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 بيادة عدد السرافيس أحيانا   أحيانا   20

 بيادة عدد السرافيس لا لا 21

 بيادة عدد السرافيس لا لا 22

 حسب أوقات الذروة والعطالةتنظيم تواتر الرحلات  نعم لا 23

 بيادة عدد السرافيس نعم لا 24

 

  القيم التي حصلنا عليها من الاستمارات في حي البيسار( 2-15) الجدول

 رءل رىا : رىبيءنل

رقم 

 الاستمارة

عدد 

العربات 

 الخاصة

واسطة 

النقل 

 المستخدمة

 متوسط بمن

 الانتظار

 )د(

تقييم وضع النقل العام 

على المحور 

 دروسالم

توفر المعلومات حول 

مواعيد انطلاق ووصول 

 السرافيس

تل تعتبر وسيلة النقل 

 مريحة بالنسبة لك؟

 لا لا ضعيف 80-70 نقل عام 1 1

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 2

 أحيانا   لا متوسط 30-20 نقل عام 1 3

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 4

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 5

 أحيانا   لا متوسط 30-20 عام نقل 1 6

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 1 7

 لا لا ضعيف 30-20 نقل عام 1 8

 لا لا ضعيف 60-50 نقل عام 0 9

 أحيانا   لا متوسط 20-10 سيارة خاصة 1 10

 نعم لا متوسط 20-10 نقل عام 1 11
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 ( 2-15)رقم  الجدولتابع 
 رقم

 الاستمارة

الالتبام بالمواعيد 

منية من قبل الب

 السرافيس

تل تعتبر قيادة 

 السائقين آمنة؟

 ماذا تقترح لحل مشكلة التنقلات على الطريق المدروس؟

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 1

 تخديم القرى غير المخدمة لا لا 2

 بيادة عدد السرافيس لا أحيانا   3

 توافر سرافيس أكثر أيام العطل لا لا 4

 رى غير المخدمةتخديم الق لا لا 5

 توافر سرافيس أكثر أيام العطل لا أحيانا   6

 توافر سرافيس أكثر أيام العطل لا لا 7

 توافر سرافيس أكثر أيام العطل لا لا 8

 تنظيم تواتر الرحلات حسب أوقات الذروة والعطالة لا لا 9

 بيادة عدد السرافيس نعم أحيانا   10

 م العطلتوافر سرافيس أكثر أيا نعم لا 11

ل رءاااااتعنلي خنصاااااع تصاااااعيتااااال  ،رىااااانليةيش -نيااااان  مععطيااااان  خاااااط طلطااااام ىقاصااااامخ مقااااا  بي
 .يعمح ن  عيهن (28-2مييع مامر يع عيهل. يمهل رىاةخ ) مق  ىقءن  يس ممزم 
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 رقم الاستمارة
 

 الباحثاسم 
 

 حالة الطقس:
 جاف◊         ممطر     ◊

 التاريخ

 
 
 
 

 

 
 
 

 

  

 
 

 غير ذلك  ..........    02-02     02-02     02-02مستخدمة من طرطوس إلى الدريكيش )كم/سا(:  متوسط السرعة ال

 غير ذلك  ..........    02-02     02-02     02-02متوسط السرعة المستخدمة من الدريكيش إلى طرطوس )كم/سا(:  

 

 5            4            3             0          0 عدد الرحلات اليومية وسطياً                                        :  

 

 --------------------------------------الزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من طرطوس إلى الدريكيش )د( :  

 --------------------------------------لدريكيش إلى طرطوس )د( :  الزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من ا

 

 ------------------------------------------الدريكيش             :  صيفاَ -موعد انطلاق أول رحلة على خط طرطوس

 ------------------------------------------شتاءً                                                                               

 ------------------------------------------الدريكيش             :  صيفاَ -موعد انطلاق آخر رحلة على خط طرطوس

 ------------------------------------------شتاءً                                                                                

 

 02           55         52            45         42 قيمة التعرفة للشخص الواحد )ل.س(                               : 

 04           00 سعة وسيلة النقل )راكب(                                            : 

 

......( : -مقترحات  –ملاحظات عامة أو خاصة متعلقة بالرحلة أو بالطريق )معوقات 

............................................................. 

............................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................. 

 

 

 الدريكيش لدراسة النقل العام على المحور-استمارة خاصة بالسائقين العاملين على خط طرطوس( 2-28الشكل )       

( ءاااان    30)ااااااا اياااا  تاااالر إ اااالر  رءااااتبينس ى ،ىعااااامر يعرختياااانل مييااااع رىن لرءااااع بطلي ااااع رىعييااااع رتاااال 
قعياااااااان بتفلياااااااا  ر ءااااااااتعنلر  بنءااااااااتخنرل ، م رىاااااااانليةيش –عااااااااس رىعاااااااانعقيس مقاااااااا  خااااااااط طلطاااااااام  

صااااااااان يع مح ليااااااااا  مقيهااااااااان رىنلرءاااااااااع ر ا .SPSSبليااااااااانعج رىتاقياااااااااخ رلإاصااااااااان   رىععااااااااالم    
 (.16-2رىعبييع ف  رى نمخ )
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  الاستمارات القيم التي حصلنا عليها من( 2-16) الجدول

رقم 

 الاستمارة

متوسط السرعة 

المستخدمة من طرطوس 

 إلى الدريكيش )كم/سا(

متوسط السرعة المستخدمة 

من الدريكيش إلى طرطوس 

 )كم/سا(

عدد الرحلات 

 اليومية وسطياً 

الزمن الوسطي المستغرق 

لقطع المسافة من طرطوس 

 إلى الدريكيش )د(

الزمن الوسطي المستغرق 

من الدريكيش لقطع المسافة 

 إلى طرطوس )د(

1 40-50 40-50 3 40-45 40-45 

2 50-60 40-50 2 45-50 40-45 

3 40-50 40-50 3 45-50 40-45 

4 40-50 50-60 2 40-45 45-50 

5 40-50 50-60 2 45-50 40-45 

6 50-60 40-50 3 40-45 45-50 

7 40-50 40-50 2 45-50 40-45 

8 50-60 40-50 2 45-50 40-45 

9 50-60 50-60 3 40-45 40-45 

10 40-50 60-70 3 45-50 45-50 

11 50-60 40-50 2 40-45 45-50 

12 40-50 60-70 3 50-60 40-45 

13 40-50 60-70 3 50-60 40-45 

14 50-60 50-60 3 40-45 40-45 

15 50-60 40-50 2 40-45 45-50 

16 50-60 50-60 3 40-45 40-45 

17 40-50 60-70 3 45-50 40-45 

18 50-60 50-60 3 50-60 40-45 

19 40-50 40-50 3 45-50 40-45 

20 40-50 40-50 3 40-45 45-50 

21 50-60 40-50 3 45-50 40-45 

22 40-50 50-60 3 40-45 50-60 

23 40-50 60-70 2 45-50 40-45 
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24 60-70 40-50 3 40-45 50-60 

25 40-50 40-50 4 45-50 40-45 

26 40-50 50-60 4 40-45 40-45 

27 60-70 40-50 3 40-45 45-50 

28 40-50 40-50 4 40-45 40-45 

29 50-60 40-50 2 40-45 45-50 

30 40-50 50-60 2 40-45 40-45 

 

 (2-16رقم ) الجدولتابع 

رقم 

 الاستمارة

موعد انطلاق أول رحلة 

-على خط طرطوس

 صيفاً  الدريكيش

على خط ة موعد انطلاق أول رحل

 شتاءً  الدريكيش-طرطوس

على خط موعد انطلاق آخر رحلة 

 صيفاً  الدريكيش-طرطوس

على خط موعد انطلاق آخر رحلة 

 شتاءً  الدريكيش-طرطوس

 )م(3-2 )م(4-3 )ص(8-7 )ص(7-8 1

 )م(5-4 )م(3-2 )ص(8-7 )ص(6-7 2

 )م(4-3 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(7-8 3

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(8-7 )ص(6-7 4

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(7-8 5

 )م(3-2 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(7-8 6

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(7-8 7

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(6-7 8

 )م(4-3 )م(3-2 )ص(7-6 )ص(7-8 9

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(8-7 )ص(6-7 10

 )م(4-3 )م(3-2 )ص(8-7 )ص(7-8 11

 )م(4-3 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(5-6 12

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(7-6 ()ص7-8 13

 )م(5-4 )م(3-2 )ص(8-7 )ص(6-7 14

 )م(5-4 )م(3-2 )ص(7-6 )ص(7-8 15
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 )م(4-3 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(5-6 16

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(8-7 )ص(7-8 17

 )م(3-2 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(7-8 18

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(7-6 )ص(5-6 19

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(7-8 20

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(9-8 ()ص6-7 21

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(6-7 22

 )م(4-3 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(6-7 23

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(7-8 24

 )م(5-4 )م(3-2 )ص(8-7 )ص(7-8 25

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(9-8 )ص(7-8 26

 )م(5-4 )م(4-3 )ص(7-6 )ص(5-6 27

 )م(3-2 )م(5-4 )ص(8-7 )ص(7-8 28

 )م(5-4 )م(5-4 )ص(8-7 ()ص6-7 29

 )م(4-3 )م(5-4 )ص(9-8 )ص(7-8 30
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 مالمؤشرات المستخدمة في تقييدراسة 

ضمن شبكة  نوعية وجودة النقل العام

 النقل الريفي

Studying the indicators used for evaluation the 

quality of public transport in the rural transport 

network 
 

 

 

 الثالث الفصل
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 نوعية وجودة النقل العام مالمؤشرات المستخدمة في تقييدراسة 

 ضمن شبكة النقل الريفي
Studying the indicators used for evaluation the quality of public 

transport in the rural transport network 
 :الدريكيش-لتقييم أداء النقل العام على خط طرطوس عتمدةالمالمؤشرات  1-3

Indicators adopted to evaluation the performance of public   

  transport on the Tartous- Al derikish lane 
تقعاا  رىعؤااالر  نملر   نعاان  فاا  إنلرك  اامني رىي ااخ عااس قبااخ رىعءااتخنعيس، مءاايتمق  فاا  

ىاانليةيش مقاا  مرقااع ر-نلرءااتين رىتاا  تعثااخ نلرءااع انىااع ااابةع رىي ااخ رىليفاا  مقاا  طلياا  طلطاام 
-تطبيااا  عختقااا   اااح  رىعؤاااالر  فااا  ت يااايل يممياااع خنعاااع رىي اااخ رىعااانل ىعءاااتخنع  خاااط طلطااام 

 رىنليةيش.

 :من خلال القياسات الحقلية والجولات الميدانية المؤشرات المحسوبة 1-1-3

The calculated indicators through field measurements and field tours  

 :Frequency of buses in peak hour في ساعة الذروة السرافيستواتر  1-1-1-3 

مر  ااالر  إاصااان ر  ىعاااني يااامل  ع رىعتةاااللي إىااا  عمقاااع رىنلرءاااعيااابعاان قينعيااان بنىزيااانلر  رىعينري
ايااا  تااااله إاصااان  ماااانن  (، 11:30-12:30ةنعاااخ، ةنيااا  ءاااانمع رىاااحلمي ىتااااي لا  رىلةااان   اااا ) 

( 1-3نليةيش ةاااخ لباااع ءااانمع مرى ااانمخ )رىءااالرفي  رىعيطق اااع عاااس ةااالرج طلطااام  إىااا  ةااالرج رىااا
 يمىح رىيتن ج.

  الدريكيش في ساعة الذروة-تواتر السرافيس على خط طرطوس (1-3) الجدول

إى  ةلرج  ءنمع ر يطلا  عس ةلرج طلطم 
 رىءنمع ر مخ عس لبعرىخلاخ  رىنليةيش

(11:30-11:45) 

إى   طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر منن رىءلرفي 
 رىءنمع ر مخ عس لبعرىخلاخ  ةلرج رىنليةيش

  (11:30-11:45) 
11:32 1 

11:33 1 

11:34 1 

11:35 1 
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11:37 1 

11:38 2 

11:41 1 

11:42 1 

11:45 1 

 ر مخ عس لبعخلاخ رى إى  ةلرج رىنليةيش طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر  رىعنن رىةق  ىقءلرفي 
 ءلرفي  10=  رىءنمع

إى  ةلرج   ءنمع ر يطلا  عس ةلرج طلطم 
 رىءنمع رىثني  عس لبعرىخلاخ  رىنليةيش

(11:45-12:00) 

إى   طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر منن رىءلرفي 
 رىءنمع رىثني  عس لبعرىخلاخ   ةلرج رىنليةيش

  (11:45-12:00) 
11:46 1 

11:48 1 

11:52 1 

11:57 1 

12:00 3 

 رىثني  عس لبعرى خلاخ  إى  ةلرج رىنليةيش طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر  رىعنن رىةق  ىقءلرفي 
 ءلرفي  7=   رىءنمع

إى  ةلرج  ءنمع ر يطلا  عس ةلرج طلطم 
 رىءنمع رىثنى  عس لبعرى خلاخ رىنليةيش

(12:00-12:15) 

إى   طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر منن رىءلرفي 
 رىءنمع رىثنى  عس لبعخلاخ رى ةلرج رىنليةيش

  (12:00-12:15) 
12:01 1 

12:02 1 

12:07 1 

12:12 1 

12:13 1 

12:15 1 

 رىثنى  عس لبعخلاخ رى إى  ةلرج رىنليةيش طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر  رىعنن رىةق  ىقءلرفي 
 ءلرفي  6=  رىءنمع
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ى يعع رىتمرتل ف  ءنمع رىحلمي  رءتيننر   A ع يعةس ت ييل عءتمت ر نر  مق  حيه بنىيتي 
 ( (1-3)رمتعننر  مق  رى نمخ )

 :Time and travel speedزمن وسرعة الرحلة  2-1-1-3

 
 The field calculation of time and حقليا   الرحلة وسرعة زمن حساب 2-1-1-3-1

travel speed: 

عس ي طع ععييع رى  ي طع  رىعءنفع مس رىزعس رىلازل ىت تنز ملبع ععييعزعس رىلاقع يعبل 
لبع مزعس رىتمقفن  حي  م ع عمن زعس ءيل رىع ،ر خح بعيس ر متبنل رىزعس رىةق حخلت عع 

مبنىتنى  يزنرن  ،زعس رىلاقع يزنرن مق  رىنمرل بءب  زينني ا ل رىعلمل اي  حسه  ،مرىزعس رىىن ع
 .ىت نطعن  مرىنمرلر  مرىعفنل  مرىطل  رىىي عرىتأخيل خصمصن  مين ر

 يمل بيس ةلر   طلطم  مرىنليةيش بنءتخنرل رىي خ رىعنل)رىعيةلمبنص( زعس رىلاقع  ناءى
متل ت ءيل رىععخ ةعنيق :  ،ىقنلرءع رىلازعع رىبينين  ى عع( حاخنص  6فلي  معخ عةمس عس )

رىءلرفي  رىت  تغننل رىةلرج  س يتمر ن حان عن ف  ةلرج طلطم  يء خ حلقنل ىمان اخصن
 ،مرىت  تصخ إىيه عس ةلرج رىنليةيش عع تء يخ ءنمع رىمصمخ مرىعغننلي ىةخ عيةلمبنص

إى  ةلرج  ءنمع ر يطلا  عس ةلرج طلطم 
 رىءنمع رىلربع عس لبعخلاخ رى رىنليةيش

(12:15-12:30) 

إى   طلطم ج   يطق ع عس ةلررىع منن رىءلرفي 
 رىءنمع رىلربع عس لبعخلاخ رى ةلرج رىنليةيش

  (12:15-12:30) 
12:18 2 

12:19 1 

12:23 2 

12:27 1 

12:28 1 

12:29 1 

 رىلربع عس لبعخلاخ رى إى  ةلرج رىنليةيش طلطم ج   رىعيطق ع عس ةلر  رىعنن رىةق  ىقءلرفي 
 ءلرفي  8 =رىءنمع

   

 سرفيس / الساعة 31السرافيس:  تواتر
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خ حلقنل ىمان  رىءلرفي  رىت  يء بت ي مل مرلآخل عم من ف  يف  رىمق  ف  ةلرج رىنليةيش
ننلي ىةخ عع تء يخ ءنمع رىمصمخ مرىعغ ،مرىت  تصخ إىيه عس ةلرج طلطم  ،تغننل رىةلرج
ف  ةلرج  رىعءح فتلي خلاخ رىععخ حنر علرقبع  مق  يال إىنفع  إى  عالفيس حان عن  ،عيةلمبنص
مالطي  علمل ف  ةخ عس ةلرج  ،مرلآخل ي مل بيف  رىعهعع ف  ةلرج رىنليةيش ،طلطم 

طلطم  مرىنليةيش ىقعءنمني ف  تيميل رىءيل مىعنس منل انم  عانةخ خلاخ فتلي رىعءح 
عطنب ع حلقنل  مبعن ن تع  ل  عس رىءنمع رىءنبعع صبنان  مات  رىلربعع بعن رىمهل.رىت  رءتع
ثل اءن   ،ف  ةلرج طلطم  مةلرج رىنليةيش ماءن  زعس ةخ لاقع رىعء قع رىعلبن  ىمان 

 عءح ح ليف  رىبنريع  .زعس رىلاقع رىمءط  رىيهن  م مءط  زعس رىلالا  ىةخ عيةلمبنص 

 تانينىمةنس عفينر   نر   ،عءنم ىعني لرج طلطم  مرىنليةيشة ةخ عس ف  ت ليب  عينري 

 . مرىاةخ رلآت ىقبينين  نقي  ت عيع ىىعنسم  رىعءح، إ لر  حثين  رىععةيع رىععقيع رىصعمبن 
يمىح يعمح ن  فنل ن  ىملقع رىععخ رىعتمر ني عع فلي   عع رىبينين  ف  ةخ عس ةلرج طلطم  

 مرىنليةيش.

 يشالدريك-طرطوساسم الخط: 

ساعة الانط ق من كراج  اللوحةرقم 
ساعة الوصول  لى كراج  اللوحةرقم  طرطوس

 طرطوس
 ءنمع :ىر  ءنمع :ىر 
 رىءنمع :  رىءنمع : 
 رىءنمع :  رىءنمع : 

 ( نموذج لورقة العمل الموجودة مع فريق جمع البيانات في كراج طرطوس 1-3الشكل )

 

 طرطوس -الدريكيش اسم الخط: 

 وحةاللرقم 
ساعة الانط ق من كراج 

 اللوحةرقم  الدريكيش
ساعة الوصول  لى كراج 

 الدريكيش
 ءنمع :ىر  ءنمع :ىر 
 رىءنمع :  رىءنمع : 
 رىءنمع :  رىءنمع : 

 (  نموذج لورقة العمل الموجودة مع فريق جمع البيانات في كراج الدريكيش2-3الشكل )
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 .رلآتيعمرىيتن ج عمىاع ف  رى نرمخ 

 وعدد الرحلات التي قام بها (1رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (2-3)ولالجد

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
لرج رىنليةيش ة

 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 1)لقل)
 

414 

1 7.30 8.20   50 
 
47 
 

 
46 
 

4 2   10.55 11.38 43 
3 12.33 1.15   42 
4   1.30 2.21 51 

 وعدد الرحلات التي قام بها (2رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (3-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج ىلاقع ر

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 2)رىءن   لقل)

 

289 

1 7.35 8.20   45 
 
47 
 

45 4 2   9.00 9.46 46 
3 12.25 1.10   45 
4   2.12 3.00 48 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها (3رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (4-3)الجدول

قل ل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
طم  ةلرج طل 

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 3)رىءن   لقل)

 

022 
1 8.07 8.52   45  

47 
 
 

 
45 
 

 
2 
 2   12.18 1.05 47 
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 وعدد الرحلات التي قام بها(4رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (5-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 

طم طل   

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 4)رىءن   لقل)

 

481 

1 7.36 8.19   43 

44.5 41.5 

 
 
4 
 
 

2   11.00 11.47 47 
3 12.55 1.35   40 
4   2.30 3.12 42 

 وعدد الرحلات التي قام بها (5رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (6-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 

لطم ط  

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 5)رىءن   لقل)

 

394 
1 7.50 8.30   40 

45 40 2 
2   11.04 11.49 45 

 وعدد الرحلات التي قام بها (6رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (7-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
طم  عس ةلرج طل 

إى  ةلرج رىنليةيش 
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 6)رىءن   لقل)

 

175 

1 7.53 8.35   42  
47.5 
 

45 
 
4 
 

2   11.15 12.00 45 
3 1.00 1.48   48 
4   2.10 3.00 50 

 

 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها (7رقم)لرحلة للسائق وسطي زمن ا (8-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

ع()نقي   

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 7)لقل)
 

950 

1 8.00 8.45   45 
 

42.5 
 

45 4 2   11.15 11.55 40 
3 12.50 1.35   45 
4   2.15 3.00 45 

 التي قام بها وعدد الرحلات(8رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (9-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
ةيش عس ةلرج رىنلي

إى  ةلرج طلطم  
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 8)رىءن   لقل)

 

964 

1 8.01 8.43   42 

46 42.5 3 2   11.24 12.10 46 

3 2.00 2.43   43 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(9رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (10-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
رج عس ةل 

 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 

ن   رىء
 9)لقل)
 

364 
1 12.50 1.36   46 

46 46 2 
2   1.45 2.31 46 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(10رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (11-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 10)رىءن   لقل)

 

402 

1 8.20 9.00   40 

45 41 4 2   11.34 12.17 43 
3 1.38 2.20   42 
4   3.00 3.47 47 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(11رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (12-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
  ع()نقي

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 11)رىءن   لقل)

 

827 

1 8.23 9.06   43 

46 41.5 4 2   11.00 11.48 48 
3 1.20 2.00   40 
4   2.20 3.04 44 

 وعدد الرحلات التي قام بها(12رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (13-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
  عس ةلرج طلطم 

إى  ةلرج رىنليةيش 
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 12)رىءن   لقل)

 

192 

1 8.38 9.25   47 

43.5 46 5 
2   11.41 12.23 42 
3 12.47 1.35   48 
4   1.45 2.30 45 
5 2.50 3.34   44 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(13رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (14-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

ج رىنليةيش إى  ةلر
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 13)رىءن   لقل)

 

288 

1   7.48 8.38 50 

49 42.5 4 
2 8.48 9.30   42 
3   11.42 12.30 48 
4 1.55 2.38   43 

 وعدد الرحلات التي قام بها(14)رقموسطي زمن الرحلة للسائق  (15-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

قع مءط  زعس رىلا
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 14)لقل)
 

342 

1   8.31 9.15 44 

45 42 3 2 9.25 10.07   42 

3   12.00 12.46 46 

 وعدد الرحلات التي قام بها(15رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (16-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ع ءنم
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 15)رىءن   لقل)

 

717 

1   7.20 8.04 44 

44.5 42 4 
2 8.56 9.38   42 

3   11.48 12.33 45 

4 1.00 1.42   42 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(16رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (17-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

 ءنمع
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 16)لقل)
 

389 

1   8.33 9.15 42 

45 41 4 
2 9.24 10.04   40 
3   12.00 12.48 48 

4 1.10 1.52   42 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(17رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (18-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
ننلي رىعغ

عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 17)رىءن   لقل)

 

863 

1 9.28 10.13   45 

49 43.5 3 2   12.07 12.56 49 

3 2.15 2.57   42 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(18رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (19-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

 زعس
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  إى  
 ةلرج رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 18)رىءن   لقل)

 

068 
1   8.50 9.38 48 

48 43 2 
2 9.47 10.30   43 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
114 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(19رقم)ائق وسطي زمن الرحلة للس (20-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

عس رىلاقع مءط  ز 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 19)لقل)
 

038 

1   8.44 9.32 48 

47 46 4 2 9.38 10.25   47 
3   1.12 1.58 46 
4 2.10 2.55   45 

 اوعدد الرحلات التي قام به(20رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (21-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 

طلطم   إى  ةلرج
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 20)رىءن   لقل)

 

206 

1   8.56 9.47 51 

49 46.5 5 
2 10.00 10.43   43 
3   12.13 1.04 51 
4 1.35 2.25   50 
5   3.10 3.56 46 

 وعدد الرحلات التي قام بها(21رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (22-3)الجدول

لقل 
 ماعرىق

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

قي ع()ن  

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 21)رىءن   لقل)

 

600 

1   9.58 10.43 45 

44 41.5 4 
2 10.50 11.30   40 
3   12.27 1.10 43 
4 1.22 2.05   43 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(22رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (23-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
ن رىت  قنل به
 22)رىءن   لقل)

 

392 

1   9.48 10.30 42 

43.5 42.5 4 
2 10.38 11.20   42 

3   12.23 1.06 45 

4 2.20 3.03   43 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(23رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (24-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
خ رىمصم 

إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 23)رىءن   لقل)

 

226 
1   10.18 11.03 45 

45 46 2 
2 11.11 11.57   46 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(24رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (25-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 24)رىءن   لقل)

 

033 

1   9.45 10.29 44 

45 44.5 4 
2 10.35 11.16   41 

3   12.19 1.05 46 
4 1.15 2.03   48 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(25رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (26-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

ىلاقع مءط  زعس ر
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 25)رىءن   لقل)

 

262 

1   9.30 10.10 40 

42.5 40.5 5 
2 10.19 11.00   41 
3   12.18 1.02 44 
4 1.08 1.48   40 

5   3.10 3.54 44 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(26رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (27-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

 مءط  زعس رىلاقع
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 26)رىءن   لقل)

 

926 

1   10.05 10.51 46 

47 41 5 

2 11.01 11.43   42 

3   12.33 1.20 47 

4 1.45 2.25   40 

5   2.45 3.34 49 
 

 

 

 

 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(27رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (28-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
ةلرج  عسرىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  رىت  
قنل بهن رىءن   

 27)لقل)
 

117 

1   10.02 10.46 44 

46 43 4 
2 10.56 11.40   44 

3   12.28 1.16 48 

4 3.10 3.52   42 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(28رقم)زمن الرحلة للسائق وسطي  (29-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 28)رىءن   لقل)

 

579 

1   9.00 9.50 50 

46 47 4 
2 10.00 10.47   47 
3   11.33 12.15 42 

4 1.10 1.57   47 
 

 لرحلات التي قام بهاوعدد ا(29رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (30-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
رىنليةيش  عس ةلرج

إى  ةلرج طلطم  
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 29)رىءن   لقل)

 

687 
1   9.30 10.12 42 

42 40 2 
2 10.22 11.02   40 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
118 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(30رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (31-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

 ءنمع
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 30)رىءن   لقل)

 

841 

1   9.06 9.50 44 

46 42 3 2 10.05 10.47   42 

3   12.05 12.53 48 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(31رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (32-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

مع ءن
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 31)رىءن   لقل)

 

169 
1   10.39 11.21 42 

42 44 2 
2 11.42 12.26   44 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(32رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (33-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
  عس ةلرج طلطم 

إى  ةلرج رىنليةيش 
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 32)رىءن   لقل)

 

550 

1   10.22 11.08 46 

45 44 4 
2 11.28 12.10   42 

3   12.42 1.26 44 

4 1.30 2.16   46 
 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
119 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(33رقم)للسائق  وسطي زمن الرحلة (34-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

ط  زعس رىلاقع مء
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 33)رىءن   لقل)

 

831 

1   10.20 11.07 47 

46 44 4 
2 11.17 12.00   43 

3   12.45 1.30 45 

4 1.48 2.33   45 
 

 تي قام بهاوعدد الرحلات ال(34رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (35-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
 عس ةلرج رىنليةيش
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 34)رىءن   لقل)

 

813 

1   10.12 10.56 44 

46.5 41 4 
2 11.05 11.45   40 

3   12.36 1.25 49 

4 1.42 2.24   42 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(35رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (36-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 لاقعرى

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

رىلالا  منن 
رىت  قنل بهن 
 35)رىءن   لقل)

 

334 
1   8.08 8.52 44 

44 46 2 
2 11.48 12.34   46 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
121 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(36رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (37-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

رىنليةيش إى  
ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 36)رىءن   لقل)

 

426 

1   10.28 11.12 44 

44.5 45 4 
2 11.35 12.23   48 

3   12.46 1.31 45 

4 1.50 2.32   42 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(37رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (38-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 

  ةلرج إى
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 37)رىءن   لقل)

 

178 

1   10.32 11.20 48 

45.5 46.5 4 2 11.47 12.35   48 
3   12.52 1.35 43 
4 2.20 3.05   45 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(38رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (39-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 38)رىءن   لقل)

 

765 

1   10.37 11.26 49 

46 50 3 2 11.35 12.25   50 

3   2.10 2.53 43 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
121 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(39رقم)طي زمن الرحلة للسائق وس (40-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

يش إى  ةلرج رىنلية
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 39)رىءن   لقل)

 

139 

1   10.45 11.28 43 

45 45 3 2 12.00 12.45   45 

3   2.30 3.17 47 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(40رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (41-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 

طلطم  إى  ةلرج 
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 40)رىءن   لقل)

 

123 

1   10.44 11.30 46 

44 41 4 
2 12.15 12.56   41 

3   2.22 3.04 42 

4 3.10 3.51   41 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(41رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (42-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
غننلي رىع

عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
قنل بهن رىت  

 41)رىءن   لقل)
 

264 
1   11.32 12.12 40 

40 42 2 
2 12.25 1.07   42 

 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(42رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (43-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 

م طلط  

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 42)رىءن   لقل)

 

021 

1   12.37 1.25 48 

45.5 43 3 2 1.45 2.28   43 

3   3.10 3.53 43 
  

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(43رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (44-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 43)رىءن   لقل)

 

322 

1   11.45 12.28 43 

43 41 3 2 2.05 2.46   41 

3   3.12 3.55 43 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(44رقم)حلة للسائق وسطي زمن الر (45-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 44)رىءن   لقل)

 

650 

1   9.15 10.05 50 
50 41 2 

2 12.34 1.15   41 
 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
123 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(45رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (46-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
نلي رىعغن

عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
ل بهن رىت  قن

رىءن   
 45)لقل)
 

520 

1   9.35 10.17 42 
42 41 2 

2 12.00 12.41   41 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(46رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (47-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 46)رىءن   لقل)

 

025 

1   9.30 10.19 49 
49 44 2 

2 11.30 12.14   44 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(47رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (48-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
م  عس ةلرج طلط

إى  ةلرج رىنليةيش 
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 47)رىءن   لقل)

 

990 

1   9.38 10.23 45 
45 43 2 

2 11.00 11.43   43 
 

 

 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
124 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(48رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (49-3)الجدول

قل ل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 

طم  إى  ةلرج طل 
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 48)رىءن   لقل)

 

235 

1   9.51 10.35 44 

45 45 3 2 10.45 11.30   45 

3   12.00 12.46 46 

 وعدد الرحلات التي قام بها(49رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (50-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

نمع ء
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 49)رىءن   لقل)

 

455 

1   10.56 11.45 49 

47 42.5 4 
2 1.18 2.00   42 

3   2.10 2.55 45 

4 3.10 3.53   43 

 وعدد الرحلات التي قام بها(50رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (51-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
ىعغننلي ر

عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 50)رىءن   لقل)

 

417 

1   11.33 12.15 42 

43.5 43 3 2 1.00 1.43   43 

3   2.10 2.55 45 
 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
125 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(51رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (52-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

عس ز 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 51)رىءن   لقل)

 

862 

1   11.37 12.18 41 

43 43 3 2 1.00 1.43   43 

3   3.00 3.45 45 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(52رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (53-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

ج رىنليةيش إى  ةلر
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 52)رىءن   لقل)

 

228 

1   11.46 12.32 46 

44.5 44 3 2 1.30 2.14   44 

3   3.12 3.55 43 
 

 قام بها وعدد الرحلات التي(53رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (54-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 

ى  ةلرج طلطم  إ
 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 53)رىءن   لقل)

 

834 

1   10.20 11.03 43 
43 42 2 

2 12.10 12.52   42 

 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "

 

 
126 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(54رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (55-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 

ى  ةلرج إ
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 54)رىءن   لقل)

 

590 

1   10.24 11.05 41 
41 40 2 

2 1.10 1.50   40 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(55رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (56-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
ىلاقعر  

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 55)رىءن   لقل)

 

669 

1 8.23 9.08   45 

45.5 43.5 4 
2   12.01 12.44 43 
3 
 

1.20 2.02   42 

4   2.35 3.23 48 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(56رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (57-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

ع مءط  زعس رىلاق
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 56)رىءن   لقل)

 

835 

1 12.08 12.52   44 

45 43 3 2   1.13 1.58 45 

3 3.12 3.54   42 
 



 ("الدريكيش نموذجا   –محور طرطوس  )تطوير معايير تقييم أداء النقل العام على المحاور الريفية "
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 وعدد الرحلات التي قام بها(57)رقموسطي زمن الرحلة للسائق  (58-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  

إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

قع مءط  زعس رىلا
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 57)رىءن   لقل)

 

350 
1   12.02 12.46 44 

44 40 2 
2 2.12 2.52   40 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(58رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (59-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 

 ليةيشرىن

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 

 58)ل)رىءن   لق
 

303 

1   8.50 9.36 46 

45 41 3 2 10.10 10.51   41 

3   1.00 1.44 44 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(59رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (60-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 59)رىءن   لقل)

 

153 

1   8.45 9.36 51 

48 43 3 2 10.30 11.13   43 

3   12.00 12.45 45 
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 وعدد الرحلات التي قام بها(60رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (61-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 ع()نقي 

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  
ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 60)رىءن   لقل)

 

090 

1 8.20 9.05   45 

46.5 45 4 
2   11.57 12.44 47 
3 1.10 1.55   45 
4   2.30 3.16 46 

 وعدد الرحلات التي قام بها(61رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (62-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
 عس ةلرج طلطم 
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 61)رىءن   لقل)

 

377 

1 8.14 8.58   44 

47 44 4 
2   11.52 12.39 47 
3 1.00 1.44   44 
4   3.10 3.57 47 

 

 وعدد الرحلات التي قام بها(62رقم)ائق وسطي زمن الرحلة للس (63-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

عس رىلاقع مءط  ز 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
رىءن   

 62)لقل)
 

830 

1   1.00 1.41 41 

42.5 40 3 2 2.00 2.40   40 

3   3.10 3.54 44 
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 وعدد الرحلات التي قام بها(63رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (64-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 اقعرىل 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس 
عس ةلرج رىلاقع 

طلطم  إى  ةلرج 
 رىنليةيش )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

ىلالا  منن ر
رىت  قنل بهن 
 63)رىءن   لقل)

 

245 

1   12.12 12.58 46 

46 43 3 2 1.30 2.13   43 

3   2.30 3.16 46 
 

 وعدد الرحلات التي قام بها(64رقم)وسطي زمن الرحلة للسائق  (65-3)الجدول

لقل 
 رىقماع

لقل 
 رىلاقع

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 رىنليةيش

ءنمع 
رىمصمخ 
 إى  ةلرج
 طلطم 

ءنمع 
رىعغننلي 
عس ةلرج 
 طلطم 

ءنمع 
رىمصمخ 
إى  ةلرج 
 رىنليةيش

زعس 
 رىلاقع
 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج طلطم  
إى  ةلرج رىنليةيش 

 )نقي ع(

مءط  زعس رىلاقع 
عس ةلرج رىنليةيش 
إى  ةلرج طلطم  

 )نقي ع(

منن رىلالا  
رىت  قنل بهن 
 64)رىءن   لقل)

 

165 

1   10.52 11.37 45 

46.5 45 4 
2 1.19 2.07   48 

3   2.15 3.03 48 

4 3.15 3.57   42 

 
 

 

 

 دقيقة 45البمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من كراج طرطوس إلى كراج  الدريكيش : 

 

 دقيقة 43:  طرطوسإلى كراج  الدريكيشالبمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من كراج 
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عاس  رىنقي اع رىعءانفعمق  زعس رىلاقع رىمءط  رىيهن   رىعاءم  ا قين  مععلفتين حسه  بعن رىاصمخ
 بياان   مقاا  رىبينياان  رىنقي ااع رىتاا  زمنياان بهاان ع قاا  35km ةاالرج رىاانليةيشاتاا   ةاالرج طلطاام 
 فأصبح بنلإعةنس اءن  ءلمع رىلاقع : ،عنييع رىنليةيش

 زعس رىلاقع. / رىعءنفع رىع طممع ءلمع رىلاقع=                      

 

 

 
  
 
 

  :Analysis the resultsتحليل النتائج  2-1-1-3-2

   70رىءاالمع رىعءااعماع مقاا  رىطلياا km/h      بياان   مقاا  ععقمعاان  نقي ااع عااس ع قاا
 .ةيشعنييع   رىنلي

 مبنىتنى  يةمس زعس رىلاقع رىيملي = رىعءنفع رىع طممع / رىءلمع رىعءعماع مق  رىطلي  
 

 

 
ي ا   km/h 70م حر يعي  حسه رىءلرفي  رىت  تءيل عس ةالرج طلطام  بنىءالمع رىعءاعماع 

رى ام   رىعينريياع  خالاخ إ  حيه عاس ،( نقي ع ف ط30)حس تصخ إى  ةلرج رىنليةيش بعن زعس 
رىاانليةيش تباايس حسه  ياانك عاان يعااننخ -رىعاانل مقاا  عااامل طلطاام   بمءاان ط رىي ااخ عاا رىتاا  ت
 :نقي ع تأخيل م   ينت ع مس ع عممع عس رىعمر   مق  رىطلي  ح عهن (15- 13عس)

اياااا  ةثاااال   ،رىطلياااا  يعاااال فاااا  عيط ااااع  بقيااااع ااااانيني ر يااااانرل فاااا  بعاااا  رىعياااانط  -1
ىهان تاأثيل ءاقب  مقا  رىالةاع  ةانس تا مرى 215mرىعيايين  حر  حيصن  ر قطنل ر قاخ عاس 

 مبنىتنى  مق  حزعيع رىتأخيل.  ،رىعلمليع
 رىلر يع.  ر عييع م من امر ز مق  رىطلي  بءب  رىملم  -2

 دقيقة  30 بمن الرحلة النظري:

     km/h 47متوسط السرعة من كراج طرطوس إلى كراج الدريكيش : 

   km/h 49السرعة من كراج الدريكيش إلى كراج طرطوس :  متوسط
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  نلرءن  ا قيع ىععلفع زعس  اي  ح لي  :رىتأخيل بءب  رىتمقفن  مق  رىعفنل  عزعيح - 3
 رىعنل مق  عامل عينرييع بمءن ط رىي خرىتأخيل بءب  رىتمقفن  مق  رىعفنل  مبل  م       
 رىلةن  منن ،رىمصمخ إى  رىةلرجءنمع تء يخ ءنمع ر يطلا  م  متل ،رىنليةيش-طلطم      

 إىنفع  إى  تء يخ رىءلمع  ،مزعس رىتمق  رىمءط  ،ىصنمنيس مرىينزىيس مين ةخ عفل ر
 لم ي مق  رىعامع مق  قطنمن  عتعنننلرءع رىءل ( عس منرن رىءلمع ب صن 5)kmةخ     
 يل رىيتن ج ب نرمخ عينءبع ةنلآت .تيم . تلرىعحةمل   

 الدريكيش-أزمنة التوقف على خط طرطوس (66-3) الجدول                           
  حاً با/ص10ساعة الانطلاق من كراج طرطوس:/                                                               اليوم :الاثنين    

  باحاً /ص 10:44ساعة الوصول إلى كراج الدريكيش:/                                                  23/ 2015/2التاريخ :

 اسم المفرق
عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 زمن التوقف الوسطي/ثانية/
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

 حاجز المشفى
  

120 60 

حاجز الشيخ 
   عدس

90 30 

 بملكة
 

1 30 90 

 1 بقعو
 

25 50 

 حبابة
 

2 35 40 

 2 جراص
 

30 40 

 بيت الراتب
 

1 
40 50 

 1 المبرعة
 

20 50 

 النتائج:

  51السرعة الوسطية حقليا  حواليkm/h 

  (دقائق  3ثانية ) 180أبمنة التوقف بدون وجود الحواجب تعادل 

  (يقةدق 6.5نية )ثا 390أبمنة التوقف مع وجود الحواجب تعادل 

  دقيقة  44بمن الرحلة المستغرق يعادل 
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 الدريكيش-أزمنة التوقف على خط طرطوس (67-3الجدول )

  باحاً /ص 11:35:/الدريكيشساعة الانطلاق من كراج                                                         اليوم :الاثنين    

 ظهراً /12:15:/ طرطوسساعة الوصول إلى كراج                                                   23/ 2015/2 التاريخ :

 اسم المفرق
عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 زمن التوقف الوسطي/ثانية/
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

 جراص
 

3 15 50 

 بملكة
 

2 20 60 

 35 20 1 1 بسماقة

 الشيخ سعد
 

1 15 60 

الشيخ حاجز 
   سعد

90 45 

حاجز المشفى 
   العسكري

100 80 

    
60 

    
75 

 النتائج:

  58السرعة الوسطية حقليا  حواليkm/h 

  (دقيقة  1ثانية ) 70أبمنة التوقف بدون وجود الحواجب تعادل 

  (قائقد 4ثانية ) 260أبمنة التوقف مع وجود الحواجب تعادل 

  دقيقة  40بمن الرحلة المستغرق يعادل 
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 الدريكيش-أزمنة التوقف على خط طرطوس (68-3الجدول )

  ظهراً /12:30ساعة الانطلاق من كراج طرطوس:/                                                          لسبتاليوم :ا

  ظهراً /1:17ج الدريكيش:/ ساعة الوصول إلى كرا                                          28/ 2015/2 التاريخ :   :

 اسم المفرق
عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 زمن التوقف الوسطي/ثانية/
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

 حاجز المشفى
  

110 70 

حاجز الشيخ 
   سعد

100 70 

 بملكة
 

3 15 30 

 1 مرسحين
 

20 50 

 بيت الكرم
 

2 20 40 

جورة 
 الجواميس

1 
 

15 35 

 1 1 عةالمبر
30 50 

    
40 

    
55 

 النتائج:

  49السرعة الوسطية حقليا  حواليkm/h 

  (دقيقة 2 ثانية ) 100أبمنة التوقف بدون وجود الحواجب تعادل 

 دقائق(5ثانية )  310 أبمنة التوقف مع وجود الحواجب تعادل 

  دقيقة  47بمن الرحلة المستغرق يعادل 
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 الدريكيش-على خط طرطوسأزمنة التوقف  (69-3الجدول )

  ظهراً /2:10:/الدريكيشساعة الانطلاق من كراج                                                                  السبتاليوم :

 ظهراً  /2:51:/ طرطوسساعة الوصول إلى كراج                                                     28/ 2015/2 التاريخ :

 اسم المفرق
 عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 زمن التوقف الوسطي/ثانية/
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

بيت 
  الشنبور

1 15 70 

 شباط
 

1 20 30 

 45 35 1 1 مرسحين

حاجز الشيخ 
   سعد

110 90 

حاجز المشفى 
   العسكري

100 35 

    
35 

    
90 

    
50 

 النتائج:

 56سطية حقليا  حواليالسرعة الوkm/h 

 (دقيقة  1ثانية )  70أبمنة التوقف بدون وجود الحواجب تعادل 

 (ائقدق5ثانية )  280أبمنة التوقف مع وجود الحواجب تعادل 

  دقيقة 41بمن الرحلة المستغرق يعادل 
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 الدريكيش-أزمنة التوقف على خط طرطوس (70-3الجدول )

 صباحاً  /11:15ساعة الانطلاق من كراج طرطوس:/                                                         الثلاثاءاليوم :

 ظهراً  /12:02ساعة الوصول إلى كراج الدريكيش:/                                               30/ 2015/6 التاريخ :

 

 اسم المفرق
عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 قف الوسطي/ثانية/زمن التو
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

 حاجز المشفى
  

90 80 

حاجز الشيخ 
   سعد

120 50 

 بملكة
 

1 35 30 

 1 2 جراص
20 50 

جورة 
  الجواميس

1 
15 40 

 البيسار
 

1 
15 30 

 1 1 المبرعة
20 45 

 المقلع
 

2 25 40 

 النتائج:

  46السرعة الوسطية حقليا  حواليkm/h 

  (يقةدق2  ثانية ) 130بدون وجود الحواجب المؤقتة تعادل أبمنة التوقف 

  دقائق(6ثانية ) 340أبمنة التوقف مع وجود الحواجب المؤقتة تعادل 

  دقيقة  47بمن الرحلة المستغرق يعادل 
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 الدريكيش-أزمنة التوقف على خط طرطوس (71-3الجدول )

  ظهراً /12:30:/الدريكيشساعة الانطلاق من كراج                                                               الثلاثاءاليوم :

 ظهراً  /1:15:/ طرطوسساعة الوصول إلى كراج                                                               30/ 2015/6 التاريخ :

 

 اسم المفرق
عدد الركاب 
 الصاعدين

عدد الركاب 
 النازلين

 قف الوسطي/ثانية/زمن التو
  km/5السرعة كل /

 تقريباً 

 1 شباط
 

25 80 

 1 بملكة
 

15 50 

 بسماقة
 

2 30 40 

حاجز الشيخ 
   سعد

80 60 

حاجز المشفى 
   العسكري

100 40 

    
30 

    
45 

    
40 

 النتائج:

  كم/سا48السرعة الوسطية حقليا  حوالي 

  (دقيقة 1 نية )ثا70 أبمنة التوقف بدون وجود الحواجب تعادل 

  (ائقدق4ثانية )250 أبمنة التوقف مع وجود الحواجب تعادل 

  دقيقة 45بمن الرحلة المستغرق يعادل 

 

 

 

 

 

 دقيقة 46الدريكيش :  كراج  طرطوس إلىكراج بمن الرحلة النهائي من وسطي 

 دقيقة 42:  طرطوس كراج  إلى كراج الدريكيشبمن الرحلة النهائي من وسطي 
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خير سنببها الحنواجب التنل دقنائق منن أبمننة 5تناك حوالي  نلاحظ من الجداول السابقة أن   

العناصر الهندسية للطريق  ( دقيقة تلخير سببها(11-7منتناك و ،والوقوف على المفارق

 .وأسباب أخرى )المنعطفات(
 (52على الطريق تي بحندود  ا  السرعة الوسطية المقاسة حقلي نجد من النتائج السابقة أن   

km/h   علننى طريننق متغينننر  وسننائل النقننل العننام تسننير أن   علمننا   ( وتعتبننر جينندة نسننبيا

 الخصائص. 
 
 

  Accordance the results :النتائج مطابقة 2-1-1-3-3

عاس  رىعءاتخل ع رىيتان ج عاع رىعينرييع بنىع نبلا   عع  رىت  رىيتن ج عطنب ع معقيع تعتبل
 ععنى اع طامل فا  محءنءايع انءاعع مخطامي نقي اع معقياعرى ينءان  رىا قياع مرى ام   رىعينريياع 

 .رىبينين  متاقيخ

 

 

 

 

     km/h 49ج الدريكيش : متوسط السرعة من كراج طرطوس إلى كرا

     km/h 54:  طرطوسإلى كراج  الدريكيشمتوسط السرعة من كراج 

 دقائق5 :  وجود الحواجب معأبمنة التوقف متوسط 

     

 دقيقة 2:  أبمنة التوقف بدون وجود الحواجبمتوسط 
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  على خط طرطوسنتائج الدراسة الاحصائية لآراء السائقين حول سرعة وزمن الرحلة-

 :الدريكيش

 :رىتمصي  ر اصن  

 متوسط السرعة المستخدمة من طرطوس إلى الدريكيش في الاستمارات (72-3) الجدول

)كم/سا(متوسط السرعة  النسبة المئوية التكرار 

40-50 17 56.7 

50-60 11 36.7 

60-70 2 6.7 

Total 30 100.0 

 

 
 السرعة المستخدمة من طرطوس إلى الدريكيشلمتوسط ( التوزيع التكراري 3-3الشكل )
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 متوسط السرعة المستخدمة من الدريكيش إلى طرطوس في الاستمارات (73-3) الجدول

 النسبة المئوية التكرار متوسط السرعة)كم/سا(

40-50 16 53.3 

50-60 9 30.0 

60-70 5 16.7 

Total 30 100.0 

 

 
 

 السرعة المستخدمة من الدريكيش إلى طرطوس لمتوسط( التوزيع التكراري 4-3الشكل )
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 الزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من طرطوس إلى الدريكيش )د( (74-3) الجدول

 النسبة المئوية التكرار )د(الزمن متوسط 

40-45 16 53.3 

45-50 11 36.7 

50-60 3 10.0 

Total 30 100.0 

 

 

 الوسطي المستغرق لقطع المسافة من طرطوس إلى الدريكيش زمنلل( التوزيع التكراري 5-3الشكل )
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 )د( طرطوسإلى  الدريكيشالزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من  (75-3) الجدول

 النسبة المئوية التكرار )د(الزمن متوسط 

40-45 20 66.7 

45-50 8 26.7 

50-60 2 6.7 

Total 30 100.0 

 

 

 طرطوسإلى  الدريكيشزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة من للكراري ( التوزيع الت3-6الشكل )

 :ر ةبل عس إ نبن  رىءن  يس تنخ مق  حسرىيءبع  ي ن عس رى نرمخ مرىعخططن  رىءنب ع حسه 
 
 

 

 

     km/h (50-40)متوسط السرعة بين كراج طرطوس و كراج الدريكيش يتراوح بين : 

 ( دقيقة(45-40الزمن الوسطي المستغرق لقطع المسافة بين كراجي طرطوس والدريكيش يتراوح بين  : 
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رىتاا   مرى اام   رىعينرييااع  ااح  رىيتاان ج تتمرفاا  عااع يتاان ج رى ينءاان  رىا قيااع يلاااام حسه  
    .رىنليةيش-قع مق  خط طلطم ىاءن  زعس مءلمع رىلا ح لي 

 :Transportation volumes حجوم النقل 3-1-1-3

 

 
 :رلآتيعيتل ت نيل ا ل رىي خ رىيمع  اء  رىعلاقع 

 

 

 
 عدد الرح ت اليومية وسطيا :

فااا  ةااالرج طلطااام  مرىااانليةيش مرىاااحي رءاااتعل عاااس   متعااانن مقااا  رىعءاااح رىعيااانري  رىاااحي ح اااليبن
ماءا  رىيتان ج رىعمىااع فا  رى انرمخ رىءانب ع  ،ت  رىلربعع بعن رىمهالرىءنمع رىءنبعع صبنان  ما

تبايهس حسه مءاط  مانن رىالالا  رىيمعياع  ، ف ان(65-3( مات  رى نمخ لقال )2-3عس رى نمخ لقل )
 لالا  ىةخ ءلفي . 4رىنليةيش  م -مق  طلي  طلطم 

 ى خط طرطوسنتائج الدراسة الاحصائية لآراء السائقين حول عدد الرحلات اليومية عل-

 :الدريكيش

 رىتمصي  ر اصن  :

 وسطياً في الاستماراتعدد الرحلات اليومية  (76-3) الجدول

 النسبة المئوية التكرار اليومية وسطياً  ترحلاعدد ال

2 7 23.3 

3 9 30.0 

4 14 46.7 

Total 30 100.0 

 ر عتلا نل ع  ×رىءعع  ×رىعنعقع فعقين  مق  رىخط منن رىءلرفي  × ا ل رىي خ رىيمع  =منن رىلالا  رىمءط 

 حجم النقل اليومي
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ر ةبل( تنخ مق   عس إ نبن  رىءن  يس )م   رىيءبع %46.7( حس يءبع 76-3ي ن عس رى نمخ)
رىاةخ م  مبنمتبنل رىح ن  لاقع مرلإين  لاقع.لالا    4ىا منن رىلالا  رىمءط  عءنميحس 

 س حىك.( يبيه 7-3رىبيني  لقل )

 
 لعدد الرحلات اليومية وسطياً ( التوزيع التكراري 7-3الشكل )

 لالا . 4 اااعءنمين  ى بنىيتي ع يعتعن منن رىلالا  رىيمعيع مءطين   

 سرافيس:عدد ال
مرىتا  رءاتعل  ىعاني فا  ةالرج طلطام  مرىانليةيش  رىت  تعا  ع رىءنب عرىعينريي رىنلرءععس خلاخ 

 .(ءلفي   (64 ممق  رىخط  فعقين   منن رىءلرفي  رىت  تععخ حسه  يمل ةنعخ م ن

 السعة:
 لرة   14=  رىمران فدس ءعع رىءلفي  رءتيننر إى  إ نبن  رىءن  يس
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 درجة الامت ء:
 ،رىاانليةيش-مقاا  عااامل طلطاام  مرى اام   رىعينرييااع رىتا  ح لياا قاا  رىعااان نر  رىا قيااع بيان   م

 .ت نيلين  0.9 حخح  نل ع ر عتلا   ، ف نةنعخ رعتلا  رىءلفي   يل مبنمتبنل حسه 

 

 

 

 
 

 ىءيمي خلاخ حينل رىععخ بنمتبنل منن حينل رىععخ خعءع حينل ف  ر ءبمنيتل ت نيل ا ل رىي خ ر
 :رلآتيع اء  رىعلاقع

 

 

 

 

 

ىاءن  ا ل رىي خ رىءيمي رىةنعخ ي   إ لر  نلرءع ا قيع ىا مل رىي خ خلاخ حينل رىعطخ ىت نيل 
مىهح  رىنلرءن  ح عيتهن رىخنصع ف  رىتاقيخ ر قتصنني ىتأثيل  ،ا مل رىي خ خلاخ  ح  ر ينل

 مس حىك. حزعيع رىتأخيل مرىءلمن  مت نيل ر مبن  ر قتصننيع رلإىنفيع رىين عع 

 

 
 :رلآتيعاء  رىعلاقع  ف  ءنمع رىحلمييتل ت نيل ا ل رىي خ 

 

 

 لرة /يمل3226 =  0.9×14× 64× 4 ا ل رىي خ رىيمع  =

 حجم النقل السنوي

 (365-104) ×ا ل رىي خ رىيمع   ا ل رىي خ رىءيمي خلاخ حينل رىععخ =
 

 ءيعلرة /841986 =  (365-104)× 3226 ا ل رىي خ رىءيمي =

 حجم النقل في ساعة الذروة

 ءعع رىءلرفي  ×تمرتل رىءلرفي  ف  ءنمع رىحلمي  ا ل رىي خ ف  ءنمع رىحلمي =
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 :The qualitative indicators المؤشرا  النوعية 2-1-3

أهم المؤشرات النوعية المعتمدة للحكم على جودة خدمة النقل الريفي على محور  1-2-1-3

 :الدريكيش-طرطوس

 :Present the servesعرض الخدمة  -1 1-2-1-3

حم رىع اانيي  مرىتاا  عااس اااأيهن رىي ااخ رىليفاا  بع عممااع عااس رىعينصاال ياالتبط ماال  خنعااع 
 :رلآتيعتاءيس يمميع عءتمت خنعع رىي خ رىليف  متتعثخ  ح  رىعينصل ف  رىبيمن 

 Users percentage of public النقل العام   سرافيسنسبة مستخدمي  -1-1 1-2-1-3

transport buses       : 

عس خلاخ إ نبن  ح انى  عنيياع رىانليةيش رىعاأخمحي عاس ر ءاتعنلر  رىءانب ع  ءتيتن هنتل ر
ايااا  ةنيااا  يتاااان ج  ،spssتاقيقهاااان متفليغهااان بنءاااتخنرل بلياااانعج  تااال ، مرىتااا رىتااا   ععين ااان عاااايهل

 رىتمصي  ر اصن   ةنلآت :
 %4.3 يءبع ءةنس رىنليةيش رىحيس يءتخنعمس رىنلر ع رلآىيع حثين  تي لاتهل:

 %9.3 ع ءةنس رىنليةيش رىحيس يءتخنعمس رىءينلي رىخنصع حثين  تي لاتهل:يءب

 %86.3 يءبع ءةنس رىنليةيش رىحيس يءتخنعمس رىي خ رىعنل حثين  تي لاتهل:

 (.8-3) مرىعخطط (77-3) رىيتن ج عمىاع ةعن ف  رى نمخ

 

 

 

 

 

 ءنمعلرة /434 =    14× 31 ف  ءنمع رىحلمي = ا ل رىي خ
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 ى كراج الدريكيش أو بالعكسواسطة النقل المستخدمة أثناء التنقل من كراج طرطوس إل (77-3) الجدول

 ويةالنسبة المئ التكرار واسطة النقل المستخدمة

 4.3 7 دراجة آلية

 9.3 15 سيارة خاصة

 86.3 139 نقل عام

Total 161 100.0 

 

 
 لواسطة النقل المستخدمة أثناء التنقل بين كراجي طرطوس والدريكيش( التوزيع التكراري 8-3الشكل )

عس ءةنس رىنليةيش يءتخنعمس رىي خ رىعنل حثيان  تاي قهل بايس ةالرج  %86.3ي ن حس يءبع  
م اا  يءاابع ةبياالي  اانر  مةنفيااع ىقيماال فاا  تاءاايس عيممعااع  ، طلطاام  مةاالرج رىاانليةيش

 رىنليةيش.-رىي خ رىعنل مق  عامل طلطم 
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  Number of buses on the laneعدد الحافلات )السرافيس( على الخط -2-1 1-2-1-3

 : 

 مقا  خاط مانن رىءاينلر  رىعءا قعحفننيان باأسه  رىاحيم عةت  عءتثعل ةلرج طلطم   زينلي تع 
 ءاينلي.70اامرى   رىءاينلر  رىتا  تععاخ فعقيان  مقا  رىخاط ممانن ءاينلي، 104))رىانليةيش-طلطم 
رىااانليةيش زعاااس رىلاقاااع بااايس ةلر ااا  طلطااام  م   ناءاااعاااس ح اااخ رىعءاااح رىعيااانري  إ ااالر  مخااالاخ 

 .ءلفي    64) منن رىءلرفي  رىت  تععخ مق  رىخط ) ةنس بنص(بنءتخنرل رىي خ رىعنل)رىعيةلم 

ممقاا  عاانرل   ع باام    فاا  رىةاالرج مءاان خ رىي ااخ رىعاانل )رىءاالرفي (حي يعةااس رمتباانل تمر اان  
مىةاس عاس خالاخ إ الر  رءاتطلان ىعيياع عاس رىلةان  مبااةخ ماامر   فا   ،ءنمن  رىععاخ
رىانليةيش  -مقا  طليا  طلطام  ريت ن ععمل رىلةن  مرقاع رىي اخ رىعانل ف ن ةلرج طلطم 

مرقتلاااامر زيااانني مااانن رىءااالرفي  رىعنعقاااع مقااا   اااحر رىخاااط محىاااك بءاااب  خااالمج مااانن عاااس 
قاااا  مةااااخ حىااااك حصاااابح ياااااةخ مب اااان  ا ي ياااان  م ،رىءاااالرفي  مااااس رىخنعااااع حم تغيياااال خطهاااان

 .رىعمرطس

 :Timing of start and end the tripsتوقيت بدء وانتهاء الرحلات  -3-1 1-2-1-3

، ىىاانبط رىعءااؤمخ مااس ااالطع عخفاال ةاالرج ر يطاالا  فاا  عانفمااع طلطاام ر نليتعاا  زياا
س رىءنمع رىءننءع صبنان  رىنليةيش  م ع-ىقلالا  مق  خط طلطم  رى نيمي  حفننين حس رىمق م 

 ف  فصخ رىصي . رىءنبععمات   ،ف  فصخ رىاتن  عءن    رىءننءعرىءنمع  ات 
ي عااس ر ءااتعنلر  رىءاانب ع رىتاا   ععين اان عاايهل خ عااس خاالاخ إ نباان  رىءاان  يس رىعااأخمحم اصاارى متاال

 رلآتيع:رىيتن ج رىنليةيش مق  -امخ عممن ريطلا  حمخ مآخل لاقع مق  خط طلطم ف  رىةلرج 
  رىءاااانبععباااايس رىءاااانمع  صاااايفن   رىاااانليةيش-مقاااا  خااااط طلطااام عممااان ريطاااالا  حمخ لاقااااع 

  .صبنان   مرىثنعيع

  بيس رىءنمع رىءنبعع مرىثنعيعاتن رىنليةيش-مق  خط طلطم عممن ريطلا  حمخ لاقع    
 .صبنان  

  رىلربعاااعصااايفن  بااايس رىءااانمع  رىااانليةيش-مقااا  خاااط طلطااام عممااان ريطااالا  آخااال لاقاااع 
 .عءن   ىخنعءع مر
  اتن   بيس رىءنمع رىلربعع رىنليةيش-مق  خط طلطم لاقع  آخل عممن ريطلا 

 ىخنعءع عءن  .مر
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 طن  رلآتيع تمىح رىيتن ج رىءنب ع.رى نرمخ مرىعخط

 الدريكيش صيفاً -موعد انطلاق أول رحلة على خط طرطوس (78-3) جدولال

 النسبة المئوية التكرار  صيفاً  موعد انطلاق أول رحلة

 13.3 4 )ص(5-4

 30.0 9 )ص(4-3

 56.7 17 )ص(3-8

Total 30 100.0 

 

 
 ش صيفاً الدريكي-لموعد انطلاق أول رحلة على خط طرطوس( التوزيع التكراري 9-3الشكل )       
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 الدريكيش شتاءً -موعد انطلاق أول رحلة على خط طرطوس (79-3) الجدول
 النسبة المئوية التكرار  شتاءً  موعد انطلاق أول رحلة

 16.7 5 )ص(4-3

 53.3 16 )ص(3-8

 30.0 9 )ص(8-4

Total 30 100.0 

 
 لدريكيش شتاءً ا-لموعد انطلاق أول رحلة على خط طرطوس( التوزيع التكراري 10-3الشكل )
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 الدريكيش صيفاً -موعد انطلاق آخر رحلة على خط طرطوس (80-3) الجدول

 النسبة المئوية التكرار صيفاً  موعد انطلاق آخر رحلة

 20.0 6 )م(0-3

 26.7 8 )م(3-4

 53.3 16 )م(4-5

Total 30 100.0 

 

 
 الدريكيش صيفاً -طرطوسلموعد انطلاق آخر رحلة على خط ( التوزيع التكراري 11-3الشكل )
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 الدريكيش شتاءً -موعد انطلاق آخر رحلة على خط طرطوس (81-3) الجدول
 النسبة المئوية التكرار شتاءً  موعد انطلاق آخر رحلة

 13.3 4 )م(0-3

 23.3 7 )م(3-4

 63.3 19 )م(4-5

Total 30 100.0 

 

 
 الدريكيش شتاءً -لى خط طرطوسلموعد انطلاق آخر رحلة ع( التوزيع التكراري 12-3الشكل )

رىاانليةيش عااس قبااخ قياانني -يتي ااع ىاابط ءاانمن  باان  مريتهاان  رىععااخ مقاا  خااط طلطاام  
تبيهس حسه  ينك  ف ن ،عس إ نبن  رىءن  يس س خلاخ رىيتن ج رىعءتيت عمع ،رىالطع مرىعيط ع
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ايااا  يتيااانم  رىءااان  مس مقااا  رىخاااط فااا   ،ت يااان مراتااالرل عاااس قباااخ رىءااان  يس ىهاااح  رىتمرقيااا 
 ىفتلر  بيس رىلربعع مرىءنبعع عءن  .ر

 :Passenger capacityاستيعاب الركاب  -4-1 1-2-1-3

  14 اااااارىاانليةيش ى-تتءااع ااانفلا  رىي ااخ رىعاانل )رىءاالرفي ( رىعنعقااع مقاا  خااط طلطاام 
 متصااااااااااااااخ إىاااااااااااااا   ااااااااااااااحر رىااااااااااااااان فاااااااااااااا  فتاااااااااااااالر  رىااااااااااااااحلمي. ،لرةاااااااااااااا  فاااااااااااااا  رىلاقااااااااااااااع رىمراااااااااااااااني

ريت ان  ف ان ةان  مبااةخ ماامر   فا  ةالرج طلطام مىةس عس خلاخ إ الر  رءاتطلان ىعيياع عاس رىل 
منن عس رىلةن  بع  ىعن  رىيفم  عس رىءن  يس رىحيس يعنلءامس ر بتازرز مر ءاتهتنل بنىلةان      

 .رىعءعم زينني منن رىلةن  ف  رىءلفي  فم  رىان مينعن يت صنمس اينتهل حاينين  بم 

 :The priceالسعر  -5-1 1-2-1-3 

حةان ف ن  ،ىعييع عس رىلةن  مباةخ مامر   ف  ةلرج طلطم ن عس خلاخ إ لر  رءتطلا
س مقااا  ليرىلةاان  ع باايةاامس م  ،ععمعهاال حسه ءاالرفب  رىخااط ت اامل بتعب ااع رىلةاان  مقااا  خااط آخاال

مقعان  حسه تعلفاع رىلاقاع  ،ىيالي ءامليع  100رىعمني إى  رىنليةيش بءلفي  مق  خط آخال م بتعلفاع 
 ،ىيالي ءامليع 50ي عس قبخ عنيليع رىتعميس   تت انمزطلطم  رىعانن-رىمراني مق  خط رىنليةيش

حسه رىءالفي   يال عءا خ مقا  رىخاط   ا  ىءن  يس ىزيانني ر  الي ماس رىتءاعيلي رىلءاعيعحعن عبلل ر
مااس ر لتفاانن  إىاانفع  إىاا  حيههاال ياااتلمس رىعاانزم  بأءااعنل عىاانمفع ماالامي   ،مءاايعمن نمس لةاان 

 طنلر  رىت  حل    حصان  رىءينلر .عنل  عيع رىعمرن ة طع رىغينل مرلإرىةبيل  ء

 :Quality of servesنوعية الخدمة  -2 1-2-1-3

 Availability of informationتوفر المعلومات حول موعد التخديم  -1-2 1-2-1-3

about the date of serves          : 

ىءانب ع عاس خالاخ إ نبان  ح انى  رىانليةيش رىعاأخمحي عاس ر ءاتعنلر  ر تل رىاصمخ مقيهن
رىءاااؤرخ  اااخ رىععقمعااان  عتااامفلي اااامخ عمرميااان ريطااالا  ممصااامخ ةااانس رىتااا   ععين ااان عااايهل اااايس 

ايا  ةنيا  رىيتان ج  spssر ءاتعنلر  متفليغهان بنءاتخنرل بليانعج ععطيان  رىءلرفي ؟ متال تاقياخ 
 : ةنلآت 

ععماال م  ،  %92.5: اانبمر بااااا ) (حعاان يءاابع رىقااحيس ح   ، %7.5:  يءاابع رىقااحيس ر اانبمر باااااا )يعاال(
ماااانل ريتماااانل عمرمياااان رىءاااالرفي )منل تاااامفل ععقمعاااان  ااااامخ عمرمياااان قاااانمل رىلةاااان  ياااااتةمس عااااس 
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فتااالي ريطااالا   ايااا  تطااامخ ،مخنصاااع  خااانلج حمقااان  رىاااحلمي ،رىءااالرفي  حم ريطلاقهااان عاااس رىةااالرج(
 رىيتن ج رىت  تل رىتمصخ إىيهن. (13-3) ( مرىاةخ82-3) رىءلفي  عس رىةلرج، ميمىح رى نمخ

 ق ووصول السرافيسلاتوفر المعلومات حول مواعيد انط (82-3) ولالجد

هل المعلومات متوفر حول مواعيد 

 ؟السرافيس وصولو انطلاق
 النسبة المئوية التكرار

 7.5 12 نعم

 92.5 149 لا

Total 161 100.0 

 

 
 حول توفر مواعيد انطلاق ووصول السرافيس( التوزيع التكراري 13-3الشكل )
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 :The Comfortالراحة  -2-2 1-2-1-3

لاخ يمنفاااع رىانفقاااع مانىاااع اااانفلا  رىي اااخ رىعااانل عاااس خااا تت قااا  لرااااع رىلةااان  معءاااتخنع 
تنل  بعان ءاؤرىهل إ نبان  ح انى  رىانليةيش رىعاأخمحي عاس ر ءاتعنلر  رىءانب ع ت عيع مبعن رىع نمن،

ر ءاتعنلر   ععطين  اقيخت مبعن ؟حالة المقاعد( -تعتبر وسيلة النقل مريحة بالنسبة لك )النظافة 
 (83-3) رىعمىاااااع فاااا  رى اااانمخرىيتاااان ج تمصااااخ إىاااا  تاااال رى ،spssمتفليغهاااان بنءااااتخنرل بلياااانعج 

 .(14-3) مرىعخطط

 هل تعتبر وسيلة النقل مريحة بالنسبة لك (83-3) الجدول

 المئوية النسبة التكرار ؟هل تعتبر وسيلة النقل مريحة

 28.0 45 نعم

 64.6 104 لا

 7.5 12 أحيانا  

Total 161 100.0 

 
 لحالة وسيلة النقل( التوزيع التكراري 14-3الشكل )
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تانخ مقا  ءام  رىانىاع يءابين  م  م ا  يءابع ةبيالي   %64.6 نبمر باااا ) ( بقغ ي ن حسه يءبع رىقحيس ح
   يانل بانى م رىخالاخ م إى  حيهه  إىنفع   ،تلني عءتمت رىيمنفع رىنرخقيع فيهنمق  رىفييع ىقانفلا  م 

 ،رااااتة  ععمااال رىلةااان  عاااس م ااامن ع نمااان  يااال ثنبتاااع محخااالت ععزقاااع ف ااان رىعينريياااع مقااا  رىطليااا 
 رلتفنن صم  عالك رىانفلا  باةخ عزمج.عس منل م من ءتن ل ىقيمرفح م راتةمر عس م 

 :The safetyالأمان  -3-2 1-2-1-3

عننن  ءااؤرىهلبعاان  ،إ نباان  ح اانى  رىاانليةيش رىعااأخمحي عااس ر ءااتعنلر  رىءاانب ع ت عيااعتاال 

 spssر ءتعنلر  متفليغهن بنءتخنرل بلينعج ععطين  متل تاقيخ  ،مدى اعتبار قيادة السائقين آمنة
 .(15-3) مرىعخطط (84-3) عمىاع ف  رى نمخ    ةني  رىيتن ج ةعنف

 هل تعتبر قيادة السائقين آمنة (84-3) الجدول

 المئوية النسبة التكرار ؟هل تعتبر قيادة السائقين آمنة

 24.8 40 نعم

 67.7 109 لا

 7.5 12 أحيانا  

Total 161 100.0 

 
 لمدى اعتبار قيادة السائقين آمنة( التوزيع التكراري 15-3الشكل )
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تانخ مقا  م  يءابين   م ا  يءابع ةبيالي ، %67.7 لمر قينني رىءن  يس  يل آعياعيءبع رىقحيس رمتب بقغ 
باانى م   رىعينرييااع مقاا   عااس خاالاخ رى ياانلم  ،حسه ءاالمع رىءاان  يس  ياال عينءاابع فاا  بعاا  رىعمرقااع

ةل/ءاان 35 حسه ءاالمع رىءاان  يس مقاا  رىخااط ةنياا  تتغياال عااس ءاالمع عيخفىااع  اانر  تباايس  ،رىطلياا 
 ، ععان ريعةا  مقا  رىلرةا  ءاقبن  ةل/ءان ةاان حقصا  فا  بعا  رىعمرقاع 90ةان حني  ىتصاخ إىا  

 بنى ق  مرىتمتل.  ل م اعب

 :Waiting times for passengersأزمنة انتظار الركاب  -4-2 1-2-1-3

ب ع رىتاا  عاس خالاخ إ نبان  ح اانى  رىانليةيش رىعاأخمحي عاس ر ءاتعنلر  رىءان تال رءاتيتن هن
 ،ر يتماانل فاا  ةااخ عااس ةاالرج رىاانليةيش مطلطاام  مااس عتمءااط زعااس  ععين اان عاايهل ااايس ءااؤرىهل

 :ةنلآت تن ج اي  ةني  رىي spssر ءتعنلر  متفليغهن بنءتخنرل بلينعج ععطين  تاقيخ  مبعن

 

 الانتظار في كل من كراج طرطوس والدريكيش متوسط زمن (85-3) الجدول

 المئوية النسبة التكرار  متوسط زمن الانتظار)د(

0-10 7 4.3 

10-20 26 16.1 

20-30 55 34.2 

30-40 15 9.3 

40-50 19 11.8 

50-60 29 18.0 

70-80 10 6.2 

Total 161 100.0 
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 لمتوسط وقت انتظار الركاب في كل من كراج طرطوس والدريكيشالتوزيع التكراري ( 16-3الشكل )

م ا   ،(نقي اع 20-30)عاس حزعياع ريتمانل تتالرم  بايس  %34.2)رىيءبع رىةبيالي عاس رىلةان  ) تعني 
رىمصاامخ إىاا  رىةاالرج. ماءاا  آلر  ععماال ح اانى  رىاانليةيش فااديههل يعاانيمس عااس  تختقاا  اءاا  زعااس
نقي ااع   30رىعاامني إىاا  بياامتهل فاا  فتاالي رىمهاال فاا  ةاالرج طلطاام  تصااخ إىاا حزعيااع ريتماانل حثياان  

بييعن يةمس  حر رىزعس ع بمخ يممان  عان حثيان  رىاح ن   صابنان  عاس رىانليةيش إىا   ،ىععمل رىعتي قيس
 نقي ع( ةان حقص . 10-20 ميتلرم  بيس ) ،طلطم 

م حر طبيعا   يءبين   ميقعمنل رىلةن  ف  ةلرج ر يطلا  طبنىيتي ع يعةس رمتبنل حزعيع ريت 
 ريطلاقهن عس رىةلرج.  عمرمين ىعنل م من عمرمين امخ قنمل رىءلرفي  حم
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 الاستنتاجات والتوصيات

Conclusions and recommendation 

 

 التي أجريت مر ءتبينين  رىنلرءن  رىا قيع عس مقيهن صمخرىا تل رىت  رىبينين  تاقيخ تله 

 صل إلى النتائج الآتية:م التوالدريكيش وت-لتقييم حالة النقل العام الريفي على خط طرطوس

  تعني  رىتي لا  بيس ةلر   طلطم  مرىنليةيش عس عاةقع ل يءيع م   ءم  رىتيميل
 .مرىتيءي  ف  معخ مءن خ رىي خ

 بءب   (%31امرى  ) يءبع منىيع عس زعس رىلاقع ر  عنى  يلتاةخ حزعيع رىتأخ
إىنفع  إى  رءتغلاخ رىءن  يس  ،رىمقم  مق  رىعفنل بءب  ر مىنن رىهينءيع ىقطلي  م 

م   ءلمع  90km/hىم من ر ءت نعن  مق  رىطلي  ىتصخ ءلمنتهل ةان حقص  إى  
م حر عن  ،ع ىعءنفن  ععييعخطلي تفم  رىءلمع رىتصعيعيع ىقطلي  ىتعمن إى  ءلمن  ققيق

-عامل طلطم ىت ييل حنر  رىي خ رىعنل مق  ح عيع خنصع  ر  حري عخ زعس رىلاقع ععينل 
 رىنليةيش.

  ةن  ف  حزعيع ريتمنل رىل منل رىتزرل رىءلرفي  ب نرمخ عمرمين عانني ىقلةن ، ععن ي عخ
  .تطمخ باةخ ةبيل يءبين   ةلرج ر يطلا 

   رىعم مني مق  عءنل رىطلي  عمرقع خطلي مق  ءلاعع تعتبل رىعنين عس رىعيعطفن
 رىعلمل مرىي خ.

  عة  ءقبن  مق  حنر  رىي خ باةخ يمنل ريتمنل مت ين رىءن  يس بنىعمرمين رىزعييع ي إسه
طلا   مس رىععخ حم تءع  ىقتعنقن عع عممفيس حم حاينين   اي  تعتيع رىءلرفي  ،مرىح

  رىحلمي ىقحر بيس إى  معقهل حم ىقعن نيس يخق  عاةقع ف  فتلر م حر عن، عنرل ...رىخ
يىطل رىلةن   ءتععنخ مءن خ حخلت ةنىتعنقن عع رىتةء  حم عع إى  بيمتهل مينعن 

 ءلفي  ىتخنيعهل ح نبن  مرينبن .
 منمس رىعءتمت  ىعي  رىنليةيش-مق  خط طلطم عءتمت حنر  رىي خ رىعنل  يعن

 ك.حةن  حىرىءةنس آلر   عس %54.7، اي  حس رىعطقم 
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 :التوصيات
ىااالملي لفاااع ءاااميع حنر  رىي اااخ رىعااانل رىليفااا  عاااس يناياااع زعاااس رىلاقاااع مرىءااالمع مبااال  1.

  .إ لر ر  متاءيين  مق  رىعينصل رىهينءيع ىقطلي 
ىاالملي تاءاايس ملفااع ءااميع رىءاالاعع رىعلمليااع فاا  عمرقااع رىعيعطفاان  حر  حيصاان   2. 

 ن  ييبغ  حس تاعخ عنيق : عس خلاخ ع عممع عس رىاقمخ مرىع تلا ر قطنل رىصغيلي
   خط عامل رىطليCenter route: 

ف  عيط ع  إس تانين خط عامل رىطلي  يعتبل رىان ر ني  رىحي يعةس تطبي ه خنصع  
  .رىعيايين  ر ف يع، اي  يءنمن حىك رىءن  يس مق  رىب ن  ىعس رىانلي رىعخصصع

   خط انفع )انمن( رىطليEdge route : 
ءن ل ف  تم يه الةع مت ،انمن رىطلي  تمىح ر  رىطلي خطمط رىطلا  ىام  إسه 

منل رىخلمج مس حىك رىعءنل بنت ن  ر ةتن  رى نيبيع ف  رىعلبن  ىعس عءنل رىطلي  م 
، متةمس خطمط انفع رىطلي  عءتعلي بقمس حبي  حم بنت ن  ر لرى  رىع نملي حم

 [8].حصفل

  رىعيا  ر ف   ىقطلي. 
  انخصن  رىعيعطفن. 
 رىع مق  رىعيعطفن ر ءهل رىن. 
  رىءلن رىعانني مق  رىعيعطفن.  
  انخصن  ايفلمسchevron  ىتم يه رىالةع مق  رىعيعط. 

 مقاااااا  نلرءاااااع  ينءاااااايع رختيااااانل حاااااان رىاقاااااامخ رىءااااانب ع حم ع عممااااااع عيهااااان يااااااتل بيااااان    إسه 
  انعقع.

ىلملي يال رىععقمعن  امخ عمرمين ر يطلا  عس رىةلرج، عمرمين بنريع مريتهن   3.
نعع مق  عنرل ر ءبمن عس خلاخ عينايل تمزن ىقلةن  حم ىمان  تمىع ف  عةنس رىخ

 عانن مق  رىخط مرىتعلي  بأي تعنيخ يطلح مقيهن.    

مااانني تمزياااع رلإيفااان  مقااا  رىي اااخ رىعااانل مقااا   4. إمطااان  ر مىمياااع ىخااانعن  رىي اااخ رىعااانل مر 
لرةبيهن بةخ عءتمينتهل  رىعانمل رىليفيع بنىاةخ رىحي يا   علا عع مةفن ي رىخنعع ىععمل

 .ر  تعنميع
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متمميااع رىءاان  يس إىاا   زياانني حعاانس ميمنفااع مءاان ط رىي ااخ عااس خاالاخ رىعلرقبااع رىعءااتعلي .5
 رلإ لر ر  رىت  ي   مقيهل رىت ين بهن. 

ا مل رىي خ رىيمعيع مرىءيميع حءنءن  ىنلرءن   ا ع تاعخ ت يايل رلآثانل  تاةخ نلرءن  6.
ياااع رىتاااأخيل متةااانىي  رءاااتهلاك رىمقااامن....( رىين عاااع ماااس رىي اااخ ر قتصاااننيع )تةااانىي  حزع

  رىليف .

قع رىتي خ مق  رىعانمل تيميل تمرتل رىلالا  اء  حمقن  رىحلمي مرىعطنىع ةاخ ىعاة .7
 رىليفيع.
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